Code de commerce maritime (28 joumada Il 1337) (B.(26 mai 1919 et rectif. 15 aolt 1930).
Livre premier : Du régime de la navigation maritime
Titre premier : De la navigation maritime

Chapitre premier : Définitions
Article Premier : La navigation est dite maritime lorsqu'elle s'eresar la mer, dans les ports et rades, sur les
lacs, étangs, canaux et parties de rivieres ogides sont salées et communiquent avec la mer.

Article 2 : Le navire est le batiment qui pratique habituelletroette navigation.

Article 3 (Modifié, D. 18 mai 1930 - 19 hija 13}18Les bateaux de tout tonnage pourront étre naligés
marocains a la condition :

a) D'avoir leur port d'attache dans la zone francdésBEmpire chérifien ;

b) (Modifié, D.2 mai 1933 - 7 moharrem 1352). - D'effectuer ordémaent une navigation qui intéresse d'une
facon directe et principale, le trafic des portdadeone francaise, ou, s'il s'agit de bateauxébhg, de
débarquer habituellement le produit de leur péehmes da zone francaise.

) D'appartenir pour les trois quarts au moins andéienaux marocains ou francais ; lorsque les bateant la
propriété de sociétés anonymes ou de sociétésnemandite, cette condition est considérée commeliemp
lorsque la majorité des membres du conseil d'adination ou du conseil de surveillance sont citeyeancais
ou sujets marocains et que, en outre, le présaienbnseil d'administration ou du conseil de sliargie sont
citoyens francais ou sujets américains et queu&e de président du conseil d'administratiorditecteur ou
l'administrateur-délégué sont francais ou marocains

d) (Ajouté,D. 7 avril 1934 - 22 hija 1352D'avoir leur éguipage composé avec des marinatienalité
marocaine, dans une proportion fixée, pour le€difits genres de navigation, par arrété viziriel.

Toutefois, quand il s'agit de bateaux (navireswgharcations) appelés a pratiquer le cabotage mardea
bornage et la péche, dans les conditions de I®mBR ci-apres, et pour lesquels la condition dstis n'est pas
réalisée, l'autorisation de les faire naviguer smasllon chérifien peut étre spécialement accowdlémurs
propriétaires, lorsque ceux-ci sont fixés au Matepuis un an au moins ou dans le cas ou ces bateaux
appartiennent a une société, lorsque celle-ci s®me social au Maroc.

Article 3 bis(Ajouté, D. 3 aolt 1957 - 6 moharrem 1377Par dérogation aux dispositions de l'articlée3
navires qui auront leur port d'attache & Tanggueseront destinés a pratiquer la navigation ag lmurs, au
grand cabotage ou a la grande péche pourront actugationalité marocaine s'ils remplissent leaditions
suivantes :

a) Avoir leur port d'attache a Tanger ;

b) Faire escale a Tanger au moins une fois par sesnestr

C) Appartenir a des particuliers domiciliés au Maooica des sociétés ayant leur siege social a Tanggont
une filiale a son siege dans ce port.

Cependant les navires armés a la grande péchentlewmir leur équipage composé avec des marins de
nationalité marocaine dans une proportion fixéedgaret.



Chapitre 1l : Des droits auxquels est subordonné drmement
Article 4 : (Modifié, D. 3 aolt 1957 - 6 moharrem 1377, abretjéemplacé, Dahir portant loi de
finances 1984, n° 1-84-54 du - 27 avril 1984 - 8feb 1404, article 14)

Les bateaux (les navires et embarcations de tgotéss) ne pourront battre pavillon marocain qéspaiement
des taxes ci-aprés désignées :

Jusqu'a 2 tonNeauXx INCIUS..........ccvvveeiecceeeesiieee e 10 DH
Au-dessus d¢ 2 et jusqu'a 5 tonneaux inclus 20 DH ;
Au-dessus d¢ 5 et jusqu'a 10 tonneaux inclus 50 DH ;
Au-dessus d¢ 10 et jusqu'a 25 tonneaux inclus 75 DH ;
Au-dessus d¢ 25 et jusqu'a 50 tonneaux inclus 100 DH ;
Au-dessus d¢ 50 et jusqu'a 100 tonneaux inclus || 150 DH ;
Au-dessus d¢ 100 et jusqu'a | 150 tonneaux inclus || 200 DH
Au-dessus d¢ 150 et jusqu'a | 250 tonneaux inclus || 250 DH ;
Au-dessus d¢ 250 et jusqu'a | 500 tonneaux inclus | 500 DH ;
Au-dessus d¢ 500 et jusqu'a | 1.000 tonneaux inclus| 2.000 DH ;
Au-dessus d¢ 1.000 et jusqu'a | 3.000 tonneaux inclus| 4.000 DH ;
Au-dessus d¢ 3.000 et jusqu'a | 7.000 tonneaux inclus| 6.000 DH ;
Au-dessus d¢ 7.000 et jusqu'a | 10.000 tonneaux incly| 8.000 DH ;
Au-dessus d¢ 10.000 et jusqu'i| 20.000 tonneaux inclu| 12.000 DH ;
Au-dessus d¢ 20.000 et jusqu'i| 50.000 tonneaux inclu| 16.000 DH ;
Au-dessus d¢ 50.000 tonneaus 20.000 DH.

Toutefois, pour tout acte de nationalité délivrg mavires, vedettes et embarcations armés en ptagie plus
de 10 tonneaux, il sera percu un droit fixé a 5iilagins.

En sus de ces taxes, tous les navires et embarsaticompris les embarcations de moins de 2 tomneau
acquitteront un droit fixe de 200 dirhams ainsi tuprix du parchemin fixé a 100 dirhams.

La jauge qui sert de base aux taxes est la jaude des navires

Article 5 : (abrogé et remplacé, Dahir portant loi de finand®&84, n° 1-84-54 du 25 rejeb 1404 - 27
avril 1984- 25 rejeb 1404, article 14) Les droitgek a I'article précédent sont liquidés par levses
de la navigation, pergus par la douane et payablesine seule fois le jour de la remise de I'acte de
nationalité.”

Article 6 : Sont exemptés des droits fixés a l'article 4 :



1° Les bateaux dispensés de I'obligation du cortgiedoolice, conformément a l'article 11 ci-aprés
2° Les bateaux appartenant aux administrationsques ;
3° Les bateaux dragueurs et leurs annexes et cepbogés au service des ports et chenaux.

L'acte délivré aux bateaux dragueurs et leurs amdgvra spécifier la nature et la durée de lession.

Chapitre 11l : Du jaugeage des navires (1)
(1) V. infra, A. V.24 septembrel926 - 16rebia | 1345.

Article 7 : Avant de procéder aux actes relatifs a I'armemimt lnhteau sous pavillon chérifien, son propriétair
est tenu de le faire jauger.

Article 8 : Le jaugeage est la constatation officielle de lgacité utilisable du bateau.

Le jaugeage des bateaux, l'inventaire de leursxasnet leur description sont exécutés par le sedécla
navigation, qui en dresse certificat aux frais doppiétaire, constructeur ou consignataire, legeeh tenu de
fournir les moyens d'effectuer les opérations.

Il ne sera percu pour celles-ci aucun droit spémadlehors des frais effectifs.

Article 9 : Les regles applicables a toute époque, dans lafeamgaise de 'Empire chérifien pour le jaugeage
des bateaux battant pavillon chérifien, seronesedin vigueur en France au méme moment.

Article 10 : Le chiffre de la jauge nette est gravé sur la facere du maitre bau ou de I'hiloire avant du dran
panneau, en chiffres arabes de 8 centimetres deuliaat 2 centimétres de largeur de trait.

Afin de faciliter les vérifications du service deravigation, des marques fixes pourront étre dmsopar ce
service aux points d'ou ont été prises les dimessigant servi a calculer le tonnage.

Chapitre 1V : Des papiers de bord
Article 11 : Les bateaux de toute espece doivent avoir a bord :

1° Un acte de nationalité ;

2° Un congé ;

3° Un registre de I'équipage ;

4° Une patente de santé, dans tous les cas otpoEtiest exigée par la législation sur la paieitaire ;
5° Le permis de navigation ;

6° Et, dans les cas et conditions prévus a l'arfidi3 ci-apres, un livre de bord et un journaladméchine.

Ces pieces constituent les papiers de bord etigmuireusement obligatoires.

Sont toutefois dispensés des papiers de bord tegscat chaloupes dépendant d'un navire marocéigueant a
son inventaire.

En outre, ne doivent avoir comme papier de bordrgadngé dit de police, renouvelable annuellement :

a) Les embarcations qui naviguent dans l'intérieuneliméme rade ou d'une méme riviere ;
b) Les embarcations de 2 tonneaux et au- dessousydasl a la péche ;



C) Les bateaux de plaisance de 10 tonneaux et aodess

Section premiere : De l'acte de nationalité
Article 12 : L'acte de nationalité est la piéce qui constatirdit du bateau a battre pavillon chérifien etiqui
assure les avantages et la protection dus a lgatéMi marocaine.

Il est établi sur parchemin au nom de S. M. Cleénrifie et porte la signature du secrétaire génénatatactorat
ou de son délégué. Il est délivré par le servicldamvigation du port d'attache.

L'acte de nationalité contient la description dteba. Il affirme que le bateau a été jaugé, qtiestation ou le
serment a été regu, et que le cautionnement daxas leu il est prévu a été versé. Il énonce ere deifport
d'attache du bateau, son nom, son espece, sonmumaéicule, son tonnage officiel, le ou les norasdn ou
de ses propriétaires, le lieu de I'année de sdrcation ou les circonstances qui ont motivé sanadisation.

Article 13 : Le propriétaire doit, avant la délivrance de |'atgenationalité, déclarer au secrétariat du tribdea
paix de la circonscription de son domicile ou éwlou il a fait élection de domicile, sa natiorglit, s'il y a
lieu, fournir toutes indications relatives a sepropriétaires ou a ceux possédant des droits séele bateau,
ou bien affirmer qu'il est seul et unique propiirgta

Procés-verbal de cette déclaration, appuyée aurbésm serment, sera dressé par le secrétairéegrele
procés-verbal sera déposé aux minutes du secté&thdapie en sera délivrée au déclarant, qui derdsenter le
bateau au service de la navigation pour I'étabitisse du certificat de jauge.

Article 14 : Outre le procés-verbal de la déclaration dontahvid'étre parlé, le propriétaire d'un bateau de 20
tonneaux et au-dessus est tenu de donner au kdugaart, par acte régulier, soumission et cautigrssn
propre bateau et autres propriétés :

1° De 20 francs par tonneau, pour les bateaux de@tonneaux ;
2° De 30 francs par tonneau, pour les bateaux f¢ditheaux et au-dessus.

Le cautionnement n'est exigible par le serviceadealvigation que si le propriétaire contrevient prescriptions
des articles 19, 27 et 44 du présent dahir.

Les propriétaires de bateaux jaugeant moins der2feaux sont dispensés de fournir caution.

Article 15 : Le propriétaire est dans I'obligation de ne poaridre, donner ou préter I'acte de nationalité du
bateau ; il doit n'en faire usage que pour le hasemuel cet acte est accordé et le rapporterraicsele la
navigation d'un des ports de la zone francaiséEdepire chérifien pour étre annulé, si le batedwseis vendu,
soit pris par I'ennemi, soit brdlé ou perdu de quelautre maniére.

Cette remise devra étre faite dans le délai d'uis,rebla perte ou la vente a eu lieu dans les eawans les
ports de la zone francaise de 'Empire chérifidans le délai de trois mois, si la vente ou laegparéu lieu en
dehors de ladite zone.

Outre les pénalités prévues pour toutes infractiansprescriptions du présent article, lesditesagtfons
pourront donner ouverture a la saisie du navigyd#le aura lieu conformément aux régles prévuasatiere
d'hypothéque maritime et a la requéte de l'autanaétime.

Article 16 : Si l'acte de nationalité d'un bateau est perdprderiétaire viendra en faire la déclaration au
secrétariat du tribunal de paix de son domicilé e&eélu ; il indiquera, a I'appui, les circonstasadans
lesquelles la perte a eu lieu. Il sera dresséedeléclarations, proces-verbal dont le secrétaetfier délivrera
expédition audit propriétaire.



Le propriétaire pourra obtenir un nouvel acte dénalité, & condition d'observer les mémes fortéslet de
s'astreindre aux mémes cautionnement, soumisséotardtion et paiement des droits que pour l'olterite
l'acte qui a été perdu.

Quand il s'agira de rendre le pavillon chérifieimdancien bateau marocain vendu a I'étrangerplerigtaire
devra suivre les mémes formalités et se soumatitend&mes obligations que pour I'obtention d'un peewricte
de nationalité.

Article 17 (Modifié, D. 2 sept. 1931 - 18 rebia Il 1350, pDis7 ao(t 1946 - 9 ramadan 1365 et D. 3
aolt 1957 - 6 moharrem 1377, abrogé et remplacd&iDzortant loi de finances 1984, n° 1-84-54 du
25 rejeb 1404 - 27 avril 1984- 25 rejeb 1404, deit5 Si le renouvellement de I'acte de nationalité est
demandé pour cause de vétusté ou pour toute autse cil ne sera percu que le prix du parchemindif00
dirhams."

Article 18 : Si, aprés délivrance de l'acte de nationalitéatedu est changé dans sa forme, dans son tonnage ou
de toute maniere, le propriétaire est tenu d'obteamnouvel acte de nationalité, faute de quoileau sera
réputé étranger.

Il en est de méme pour le bateau qui, par meswepérnnelle, est autorisée a changer de nom.
Dans les deux cas, le renouvellement de I'act@neallieu qu'a la perception du prix du nouveaghmmin.

Article 19 : On doit également justifier de I'impossibilité @genener un bateau dans un port de la zone francaise
de I'Empire chérifien par suite de force majeusle tque capture, naufrage, échouement avec perte,
condamnation par suite d'avaries, pour obteniadgation des soumissions lors de la délivrancéadéel de
nationalité.

Les pieces nécessaires a cette justification samhies par le propriétaire au service de la ndiagalu port,
lequel service fait au besoin une enquéte. Ceggpigant les suivantes :

Si le bateau a fait naufrage, le rapport circortgéadu capitaine ou, a défaut, celui des gensdeipage
échappés au naufrage.

Si le bateau est perdu corps et biens, un actetdeiété publique attestant sa perte ;
Et, dans tous les cas, des pieces officielles atithees relatant en détail la destinée du bateau.

Article 20 : Lorsqu'un bateau marocain, par suite de son éteétisté, doit Etre dépecé, le propriétaire endait
déclaration au service de la havigation du poitstassure que le bateau en question est bienpatidi sur
l'acte de nationalité.

L'identité reconnue, le méme service s'assure dérmlition effective et dresse procés-verbal, doggt remis
copie au propriétaire, afin qu'il puisse faire deniles soumissions relatives au bateau dépecéretrayer le
nom de celui-ci sur la matricule du service du paril était inscrit.

Article 20 bis(Ajouté, D. 18 mai 1930 - 19 hija 1348)'acte de nationalité peut étre retiré dans leotas
les conditions requises par l'article 3, pour Bolit, cessent d'étre réunies.

Section Il : Du congé
Article 21 : Le congé est I'acte délivré par le service de \agadion du port d'attache pour établir que le hate
est toujours en droit de battre pavillon chérifigmffirme I'identité du bateau auquel il est gédi avec celui qui



fait I'objet de I'acte de nationalité.

Les congés spéciaux délivrés par mesure de padigeqertaines embarcations, conformément a l'arfitl sont
établis dans la méme forme que les autres, avecsmile différence qu'ils portent en téte la noentiCongé de
police ".

Article 22 : Sauf les exceptions prévues a l'article 11 ci-desmucun bateau, quelle que soit sa contenance ne
peut se livrer a la navigation maritime sans étomird'un congé.

Article 23 : Le congé est signé par le directeur général deaurapublics ou son délégué.

Article 24 : Le congé, en indiquant le numéro d'ordre de I'detaationalité, doit répéter toutes les indications
de celui-ci relatives au bateau.

Article 25 : Le congé est valable pour un an lorsque le bataplfisieurs voyages dans I'année, et pour toute
la durée du voyage lorsque celui-ci est de plus dfu

Article 26 : Le congé est assimilé a l'acte de nationalité pouEpression des fraudes auxquelles il pourrait
donner lieu.

Les prescriptions de l'article 20 sont applicaklesnatiere de congé.

Enfin, en cas de perte du congé, le propriétairbadeau pourra en obtenir un nouveau en affirnaasinicérité
de la perte par une attestation ou par un serraentet transmis comme il est dit a l'article 13.

Article 27 (Modifié, D. 2 sept. 1931 - 18 rebia I 1350, pDis7 ao(t 1946 - 9 ramadan 1365 et D. 3
aolt 1957 - 6 moharrem 1377 , abrogé et remplaediDportant loi de finances 1984, n° 1-84-54 du
25 rejeb 1404 - 27 avril 1984- 25 rejeb 1404, d€itH Les droits annuels a liquider par les servicelade
marine marchande et a percevoir par la douanelpalélivrance du congé sont fixés par bateau, gmgisuit :

De 2 et jusqu'a 5 tonneaux iNClIUS..........cccceeecieeeeeennnee, 30 DH ;
Au-dessus d¢ 5 et jusqu'a 10 tonneaux inclus 50 DH ;
Au-dessus d¢ 10 et jusqu'a 25 tonneaux inclus 75 DH ;
Au-dessus d¢ 25 et jusqu'a 50 tonneaux inclus 100 DH ;
Au-dessus dé¢ 50 et jusqu'a 100 tonneaux inclus || 150 DH ;
Au-dessus d¢ 100 et jusqu'a | 150 tonneaux inclus || 200 DH ;
Au-dessus d¢ 150 et jusqu'a | 250 tonneaux inclus || 250 DH ;
Au-dessus d¢ 250 et jusqu'a | 500 tonneaux inclus || 300 DH ;
Au-dessus d¢ 500 et jusqu'a | 1.000 tonneaux inclus|| 400 DH,
Au-dessus d¢ 1.000 et jusqu'a| 3.000 tonneaux inclus|| 500 DH,
Au-dessus d¢ 3.000 et jusqu'a | 7.000 tonneaux inclus|| 700 DH ;
Au dessus de| 7.000 et jusqu'a| 10.000 tonneaux incluj| 900 DH ;
Au-dessus d¢ 10.000 tonneau: 1.000 DH.




Pour la délivrance du congé dit de police défitaidicle 21, il sera percu le prix du parchemi&fa 30 dirhams

Toutefois, pour les navires, vedettes et embama@omés en plaisance, il sera percu 300 dirhaonsi@o
délivrance du congé de police (navires dont lagaugite est inférieure ou égale a 10 tonneaux)

Section Il : Du registre de I'équipage

Article 28 (Modifié, D.3 ao(it1957 - 6moharreml377) : Il sera délivré a chaque bateau admistéebat
pavillon chérifien, un registre coté et paraphé,sguvira de role d'équipage et sur lequel serppbsés les visas
d'arrivée et de départ.

Sur la premiére page de ce registre seront éndaceésn et I'espece du bateau, son port d'attaekdpbo et
numéro d'immatriculation, son tonnage légal, la BeéI'époque de sa construction, de sa ventegs'de
construction étrangere), les noms, prénoms, surebmsalités du ou des propriétaires, ceux du amgf le
genre de navigation, cabotage ou péche, qu'iledfeittuer, le nombre et I'espéce des embarcatiomesxas qu'il
faut réellement embarquer a bord.

Le registre d'équipage renfermera la filiation daque homme d'équipage, avec les conditions de son
engagement. - La délivrance du registre d'équipateffectuée par le service de la marine marchdagmrt
d'attache. Son renouvellement se fera au mémebetammportera le dépdt du registre épuisé ahxars du
bureau.

(4° alinéa, abrogé et remplacé, Dahir portant & finances 1984, n° 1-84-54 du 25 rejeb 1404 - 27
avril 1984- 25 rejeb 1404, article 16a délivrance et le renouvellement du réle d'égggdonnent lieu a la
perception d'un droit fixé a 2,50 dirhams par feuittilisée (couverture et intercalaire). Ce dest liquidé par le
service de la marine marchande et percu par landoua

Lorsque le registre d'équipage est épuisé en deuveyage, le capitaine devra se faire délivrellgaervice de
la navigation du port, si le bateau se trouve slittbral de la zone francaise de 'Empire chénifiou par les
autorités francaises s'il est dans un port de Erahde I'étranger, un nouveau registre dans haipreas et une
feuille de r6le provisoire, dans les deux cas] qulia des son retour & présenter au bureau dd'ptteche avec
le registre épuisé.

Article 29 (Abrogé par D24 septembrea 928 - 9rebia Il 1347).

Article 30 : Les agents du service de la navigation dans la frangaise de 'Empire chérifien, les
fonctionnaires de l'inscription maritime en Frarles,autorités consulaires francaises a I'étramggpecteront
toutes les fois qu'ils le croiront utile, et au n®une fois par an en ce qui concerne les agergsrdice de la
navigation de la zone frangaise de I'Empire chenifle registre d'équipage de tout bateau mar@eésent dans
le port, quel que soit d'ailleurs le quartier diigtion de ce bateau.

lls apposeront leur visa sur ces actes avec lad#daktescription et les observations auxquellesgu donner
lieu cette inspection.

Article 31 : Tout capitaine est tenu d'exhiber son registreuif¥age, a toute réquisition des commandants de



garde-cotes, des officiers de port, des agentdagsnes, des officiers de police judiciaire darmolge frangaise
de I'Empire chérifien, des fonctionnaires ou demnggyde l'inscription maritime en France ou desritgs
consulaires francaises a I'étranger.

En cas d'absence du registre d'équipage, procbahsara dressé contre le délinquant par le fometime ou
agent qualifié qui n'aura pu obtenir communicatiarregistre.

Les procés-verbaux établis feront foi jusqu'a peecontraire.
A défaut de proces-verbaux ou en cas d'insuffisdeoees actes, les infractions pourront étre presipar tous

autres moyens de droit commun.

Section IV : De la patente de santé

Article 32 : La patente de santé est établie conformément asciptions du dahir du 5 janvier 1916 (28 safar
1334), portant réorganisation de la police samitmaritime.

Section V

(Modifié comme suit, DL.3mai 1959 - 5kaada1378.)

Des titres de sécurité
Article 33 : Pour l'application des dispositions qui suivent,cesisidéreé :

comme navire, tout batiment ainsi que tout engittdht, tel que drague, porteur, citerne, chalgoé) que soit
son tonnage, effectuant une navigation quelconque tbs eaux maritimes, soit par ses propres mpgeits la
remorque d'un autre navire :

comme navire a passagers, tout navire transpgrtaside douze passagers.

Titres de sécurité

Article 33 bis(Ajouté, D.6 juillet 1953 - 24chaoual1372).

1° Tout navire marocain doit &tre muni :

d'un permis de navigation délivré par l'autoriténadstrative désignée par le sous-secrétaire ddttat
commerce, a l'industrie, a l'artisanat et & la neamarchande ;

d'un certificat de franc-bord délivré par une sticige classification reconnue ;

éventuellement, d'un certificat d'exemption délienéapplication de la convention du 10 juin 1948rda
sauvegarde de la vie humaine en mer.



2° Tout navire marocain a passagers doit étre whiunicertificat de sécurité délivré par le sous&aire d'Etat
au commerce, a l'industrie, a l'artisanat et adaime marchande.

3° Tout navire marocain, autre qu'un navire a [Epssadoit :

s'il pratique une navigation internationale, étienind'un certificat de sécurité pour le matériaraiement,
délivré par l'autorité désignée par le sous-seiceétEtat au commerce, a l'industrie, a l'artis@ba la marine
marchande ;

s'il est astreint a posséder soit une installa@mintélégraphique, soit une installation radigiélgnique, étre
muni du ou des certificats de sécurité correspasddsglivrés par la méme autorité.

Article 33 ter (Ajouté, D. 6 juillet1953 - 24chaoual1372) : Des décrets déterminent les régles gérsérale
auxquelles doivent satisfaire les navires poudlavchnce des titres de sécurité visés a l'ar88lbis du présent
dahir, notamment en ce qui concerne :

1° La construction (cloisonnement et stabilité vprétion contre l'incendie, détection et extinctitenl'incendie) ;
2° Les installations électriques ;

3° Les appareils propulsifs et les appareils aaixds ;

4° Les moyens de sauvetage (embarcations, radeagixs) ;

5° La radiotélégraphie et la radiotéléphonie ;

6° Les instruments et documents nautiques ;

7° Le nombre maximum de passagers a embarquer ;

8° L'habitabilité et I'hygiéne ;

9° Le service médical et sanitaire du bord, du fpdénvue tant du personnel que du matériel ;

10° Les conditions de chargement et d'arrimageycins et des marchandises dangereuses.

Article 34 (Modifié, D. 6 juillet1953 - 24chaoual 1372) La délivrance des titres de sécurité est
subordonnée a lI'examen du navire avant sa misereiges. Ces titres sont valables pendant une pedache
année, sauf le certificat de sécurité pour le neltdiarmement qui est valable pendant deux angxgiration
de leur validité, les titres de sécurité doivent @nouvelés.

Pour permettre au navire d'achever un voyagejtses de sécurité peuvent étre prorogés, par faéitmaritime
ou consulaire, d'un mois au plus si le navire @evie dans un port du Maroc lorsque les titres \eéeha
expiration, de cing mois au plus si le navire seve dans un autre port. La prorogation peut &rsahdée
avant le départ pour un voyage, si I'armateur ptéue les titres cesseront d'étre valables auscdeiice
voyage.

Des titres de sécurité provisoires sont délivrésrayires nouvellement construits au Maroc qui dobquitter
le lieu de leur construction pour achever leur amgément ou prendre armement dans un autre portit(@ss

ne sont valables que pour la traversée faite dnd¢isin du port d'armement ou il est procédé pautédlivrance
des titres de sécurité définitifs a celles des tasons qui n‘ont pas encore été faites.

Il en est de méme pour les navires construits quia@ I'étranger et expédiés pour un premier veygagls le
régime de la marocanisation provisoire.

Article 35 (Modifié, D. 6 juillet1953 - 24chaoual1372) : Les titres de sécurité prévus a l'artidéd& du
présent dahir peuvent étre retirés avant I'expinadie leur durée de validité si le navire cesssatisfaire aux



conditions fixées pour leur délivrance.

lls cessent d'étre valables, sur décision de faétmaritime ou consulaire, lorsque le navire bi soit de graves
avaries, soit des changements notables dans stustrou ses aménagements, ou lorsque la coteigaesait
attribuée une société de classification lui a étiégée. Le propriétaire du navire, qui ne fait paanaitre en
temps utile a l'autorité maritime ou consulairdidu ou se trouve le navire, l'avarie subie, lesngfements
apportés ou le retrait de la cote, encourt lesgsemévues au premier alinéa de l'article@hquiesdu présent
dahir.

Commission centrale de sécurité

Article 35 bis(Ajouté, D. 6 juilletl953 - 24chaoual1372) : Une commission centrale de sécurité siégess
du sous-secrétaire d'Etat au commerce, a l'indystiiartisanat et a la marine marchande ou diudehia
direction de la marine marchande et des péchesimasi délégué par lui a cet effet.

Cette commission est saisie pour approbation gamé#iteur lors de la construction ou la refonte dawvire, ou
avant la marocanisation d'un navire acheté afigéna des plans et documents énumérés par un duréus-
secrétaire d'Etat au commerce, a l'industrie réstmat et a la marine marchande.

Tous appareils ou engins de sécurité présent@sradlogation, toute installation, tout dispositif appareil
dont le fabricant ou I'armateur désire faire comadiéquivalence avec une installation, un digjifosii un
appareil réglementaire, sont soumis a la commissénirale de sécurité.

Celle-ci peut étre consultée par le sous-secrédditat au commerce, a l'industrie, & l'artisabatla marine
marchande ou le chef de la direction de la mariaechande et des péches maritimes, délégué pacéiieffet
sur toute question relative a la sauvegarde deslawmaine en mer ou a I'habitabilité des naviees@mmerce,
de péche ou de plaisance et généralement surdoggtion relative a I'application du présent dabhir.

La composition et le fonctionnement de la commissientrale de sécurité sont fixés par décret.

Visites et commissions de visites

Article 36 (Modifié, D. 6 juillet1953 -24 chaoual 1372)Une commission de visite de mise en service
siege dans chacun des ports désignés par le soné$ase d'Etat au commerce, a l'industrie, ddantat et a la
marine marchande.

Elle examine, lorsqu'un navire doit étre mis ewisersous pavillon marocain, s'il répond aux exagesndu
présent dahir et des réglements pris pour soncgtiglh. Elle s'assure que les prescriptions detangission
centrale de sécurité sont respectées.

L'examen de la coque comporte obligatoirement usite\a sec.

Le premier titre de sécurité est délivré ou refudéssue des travaux de la commission, et conforemd a son
avis.

En vue de la délivrance aux navires construitsahieges a I'étranger des titres provisoires préviasticle 34 du
présent dahir, l'autorité consulaire forme une cassion dont la composition doit étre aussi voisjoe possible



de celle de la commission de visite de mise enerv

Article 36 bis(Ajouté, D. 6juillet 1953 - 24chaoual1372) : Une commission de visite annuelle siegesdan
chacun des ports désignés par le sous-secrétatet du commerce a l'industrie, a l'artisanatlatraarine
marchande.

Elle examine si le navire répond toujours aux exigs légales. Dans l'affirmative, elle conclut au
renouvellement du titre de sécurité dont le naétegt porteur. Dans le cas contraire, ou si ellestate qu'une
prescription de la présente section ou des tegtgementaires pris pour son application n'a paagéquée,
elle conclut au retrait du titre.

L'autorité compétente statue conformément a ld@i commission.

Tout navire a passagers doit étre soumis a une éisec de la caréne au moins tous les douze Raisles
autres navires, les intervalles entre deux vigitesc sont fixés par décret. Lorsque le navirgisisé a flot la
commission peut exiger son déchargement partitbtail

La commission de visite annuelle est compétente fmwamen de tout navire dont les titres de sécont été
retirés ou suspendus par application de l'artibleBprésent dahir.

La commission de visite de mise en service et tarission de visite annuelle sont présidées pandé du
quartier maritime. Leur composition et leur fonati@ment sont fixés par décret.

Des commissions de visite de mise en service eta@snissions de visite annuelle peuvent se réwamisdin
port autre que ceux désignés par le sous-secréikiat au commerce, a l'industrie, a l'artisabatla marine
marchande si I'armateur en fait la demande. Dagasées frais de déplacement des membres de kmission
sont a la charge de 'armateur.

Lorsqu'un navire ne se rend pas ou ne se rendog@Bannellement dans un port ou siege une comom sig
visite annuelle, ses titres de sécurité peuveatrémouvelés dans tout autre port qui dispose thopeel et du
matériel permettant de procéder aux visites régheames dans des conditions satisfaisantes.

Dans chacun des ports désignés par le sous-seerdtaiat au commerce, a l'industrie, a l'artisabatla marine
marchande, et sous l'autorité du chef du quartaitime, un ou plusieurs inspecteurs de la navogatnaritime
sont chargés, outre les autres fonctions qui pduganétre confiées, de la surveillance généraladécurité
de la navigation maritime. lls vérifient que leggariptions de la présente section et des texggsméntaires
pris pour son application sont respectées. lldilorg accés a bord de tout navire présent danerkechaque fois
gu'ils le jugent utile. lls dressent proces-vedmtoute infraction aux prescriptions en vigueur.

Un officier-mécanicien de la marine marchande géna adjoint par le chef du quartier maritime @sfiecteur
de la navigation pour procéder spécialement auficaiions qui concernent les appareils propulstfes
auxiliaires.

Des inspecteurs relevant du ministre des posteggéttgraphes et des téléphones exercent, sotsit@au
chef du quartier maritime, dans les conditionsdi@ar le ministre précité et le sous-secrétalfatau
commerce, a l'industrie, a l'artisanat et a la neanharchande, la surveillance du matériel radiotétpie et des
appareils de navigation relevant de la techniqeetélécommunications. Cette surveillance s'éteratériel
dont l'installation a bord n'est pas obligatoilés a alors pour objet de vérifier que les instiaias ne



constituent pas un danger pour I'équipage ou gooavire.

Article 36 ter (Ajouté, D. 6 juillett953 -24 chaoual 1372: Avant de quitter un port marocain, tout navire
marocain est soumis a une visite de partance.

Cette visite a pour objet de constater que le rasgrtrouve, d'une maniére générale, dans de boandiions
de navigabilité et que les mesures conformes apoditions de la présente section et des textéesmégtaires
intervenus pour son application sont prises posuras la sécurité du navire, de I'équipage et desopnes
embarquées.

Elle est faite par l'inspecteur de la navigationpput étre assisté, s'il y a lieu, d'un ou deiplus experts
désignés par le chef du quartier maritime parmmesnbres de la commission de visite de mise encgerv

L'inspecteur de la navigation peut interdire owajer, jusqu'a I'exécution de ses prescriptiondéfeart de tout
navire qui, par son état d'entretien, son défawtaleilité, les conditions de son chargement ou fmut autre
motif prévu par la présente section ou les texégementaires pris pour son application, lui senalgat ne
pouvoir prendre la mer sans danger pour I'équipagdes personnes embarquées. Les motifs de I'iotiend ou
de I'ajournement sont notifiés immédiatement, jgait,éau capitaine. Si celui-ci refuse de s'y sottrag
l'inspecteur de la navigation requiert, en vue gécher le départ, les divers services chargésétiaple
navire ou d'autoriser sa sortie du port.

Si l'inspecteur de la navigation constate une ativa a la présente section ou aux textes régleairestpris
pour son application, sans qu'il y ait nécessitéatdire ou d'ajourner le départ, il peut ordonmreec les délais
nécessaires, I'exécution de toute mesure tendaireaespecter les dispositions en vigueur. $algitaine ou
I'armateur forme un recours en vertu de l'artidléed du présent dahir, les délais d'exécution courefa date
de la notification de la décision de la commisgiercontre-visite prévue au méme article.

Article 36 quater (Ajouté, D. 6 juilletl953 - 24chaoual1372) : Lorsqu'il est saisi d'une réclamation de
I'équipage, relative soit aux conditions de navilgélou de sécurité, soit a I'habitabilité, a figne ou aux
approvisionnements, l'inspecteur de la navigatimegde, dans le plus bref délai, a une visite direall
examine le bien-fondé de la réclamation et prederitas échéant, les mesures nécessaires.

Il peut étre assisté d'un ou de plusieurs expédgydés par le chef du quartier maritime parmmesnbres de la
commission de visite de mise en service.

La réclamation doit étre adressée par écrit auahefuartier maritime, étre motivée, signée pastneembres
de I'équipage et déposée en temps utile pour qiplart du navire ne soit pas retardé.

Article 37(Modifié, D. 6 juillet 1953 - 24 chaoual 13)72Toute visite fait I'objet d'un proces-verbajrss,
suivant le cas, par les membres de la commissiasisite ou par l'inspecteur de la navigation. Legérs-verbal
mentionne sommairement toutes les constatatiotesfau cours de la visite ainsi que les obsenagbies
prescriptions qui en découlent.

Toute prescription comportant modification d'untatiation doit porter référence au texte réglemeaten
vertu duquel elle est formulée.

Les procés-verbaux de visite sont déposés entradess du chef du quartier maritime et transcritsus
registre spécial qui est conservé a bord du natidoit étre présenté a toute réquisition de lkaspur de la



navigation.

Roéle des sociétés de classification

Article 37bis(Ajouté, D. 6 juilleti953 - 24chaouall372) : Les sociétés de classification reconnuesi@eret
pris sur la proposition du sous-secrétaire d'Hitataanmerce, a l'industrie, a I'artisanat et a lameamarchande,
sont habilitées a apposer les marques de francsurigs navires marocains, conformément aux régda
convention internationale sur les lignes de chatgeétablir les certificats de franc-bord corresfamts. Ces
certificats ont une durée maximum de validité deGns, prorogations comprises.

Les navires marocains possédant la premiére aamte dociété de classification spécialement agréégte fin
par décret pris sur la proposition du sous-seceéthEtat au commerce, a l'industrie, a l'artisabatla marine
marchande, peuvent étre dispensés des visitesguréuix article86 et 36 bisdu présent dahir sur les points
seulement qui ont fait I'objet de visites, de catatons ou d'épreuves de la part de cette société.

L'agrément ne peut étre donné a une société dafidaton que si elle est en mesure de faire \rjfar des
experts qualifiés, I'application des reglementsawains. Cette vérification est sanctionnée paribation au
navire d'une attestation spéciale de la socié@adsification.

Les commissions de visite et les inspecteurs devégation conservent le droit de procéder a teétdication
dans le domaine couvert par la dispense.

Recours

Article 37 ter (Ajouté, D. 6 juillet 1953 - 24 chaoual 1372 euvent former un recours :

Le capitaine a qui l'autorisation de départ a étésée ;

Le capitaine ou l'armateur, qui juge excessivepllescriptions de l'inspecteur de la navigation ;

Les trois membres de I'équipage dont la réclamatite au titre de l'articl86 quaterdu présent dahir, n'a pas
recu satisfaction.

Le recours est formé dans les quinze jours aupréhef du quartier maritime qui peut transmettrédssier,
pour instruction et décision, & un autre port duddalans lequel se rend le navire.

Il est procédé, dans les vingt-quatre heures daursou de I'arrivée du navire au port chargéidigtitiction, a
une contre-visite par une commission présidéeganéf du quartier maritime. La composition et le
fonctionnement de la commission de contre-visite §®més par décret.

La commission de contre-visite entend l'inspectieula navigation et l'auteur du recours, mais agrigbrs de
leur présence.

Le chef du quartier maritime statue conformémemtanclusions de la commission.

Les décisions prises en application de I'ar@@3ebisdu présent dahir peuvent étre portées devant & sou



secrétaire d'Etat au commerce, a l'industrie réskaat et a la marine marchande ou son délégue wadélai
de quinze jours francs, a compter de la notificatie la décision attaquée.

Il en est de méme des décisions prises en applicdés article86 et 36 bisdu présent dahir lorsqu'elles
concernent des navires d'une jauge brute égalemgrisure &0 tonneaux.

Sont admis a saisir le sous-secrétaire d'Etat aumeyce, a l'industrie, a l'artisanat et a la mamaechande, ou
le chef de la direction de la marine marchandeestpches maritimes, délégué par lui a cet effet :

L'armateur dans tous les cas ;

Le constructeur, si la décision attaquée a été& pirant la livraison du navire, soit par la comipissentrale de
sécurité, soit par la commission de visite de raisservice ;

Les trois membres de I'équipage dont la réclamatite au titre de l'articl86 quaterdu présent dahir a été
rejetée sur recours formé par application du préseicle.

Le sous-secrétaire d'Etat au commerce, a l'ind@ystifartisanat et a la marine marchande statiés @vis d'une
commission supérieure, dont la composition et lefionnement sont fixés par décret.

L'auteur du recours au sous-secrétaire d'Etat eumesce, a l'industrie, a l'artisanat et a la mamiaechande ou
au chef de la direction de la marine marchandegpéches maritimes, délégué par lui a cet eSegdmis s'il
le demande, a présenter ses observations deveginiaission.

Le recours administratif prévu au présent artighstrsuspensif que s'il en est ainsi décidé psous-secrétaire
d'Etat au commerce, a l'industrie, a l'artisanatlatmarine marchande.

Une commission régionale est constituee aupreheides services de la marine marchande pour erateis
recours auxquels peut donner lieu I'applicationattisles 36, 3®is et du présent article aux navires d'une
jauge brute inférieure a 50 tonneaux.

La commission et le fonctionnement de cette comionssont fixés par décret. Le chef des servicels dearine
marchande statue définitivement aprés avis derfardesion.

Le recours administratif prévu au présent artiddstrsuspensif que s'il en est ainsi décidé pelndédes
services de la marine marchande.

Un décret pris sur la proposition du sous-seci@diiEtat au commerce, a l'industrie, a l'artisebatla marine
marchande, aprés avis du ministre des affaireaggras, définit les conditions dans lesquellesdesurs
prévus au présent article ou, a défaut des reaffresit des garanties similaires peuvent étre ferouhtre les
décisions d'autorités marocaines résidant en dehokéaroc.

Navires étrangers
Article 37 quater (Ajouté, Décret 6 juillet 1953 - 24 chaoual 1372} présent dahir est applicable aux
navires étrangers touchant un port frangais (1).



(1) Lire: " marocain .

Ces navires sont présumés satisfaire aux presurptiu présent dahir, si le capitaine présentérerrégulier
délivré par le Gouvernement d'un pays lié par tes/entions internationales en vigueur sur la saardsde la
vie humaine en mer et conformément & ces convemntion

Ce titre doit étre considéré comme suffisant a sqime, de l'avis de l'inspecteur de la navigatiétat de
navigabilité du navire ne corresponde pas en snbstaux indications qui y sont portées et qu'ipuisse
prendre la mer sans danger pour ses passagersiosgroéquipage.

L'inspecteur de la navigation prend, dans ce ocate$ dispositions convenables pour empécher lertidp
navire. Le chef du quartier maritime informe imnatdment et par écrit le consul du pays ou le naste
immatriculé de la décision prise et des circonstamui I'ont motivée.

Les navires étrangers sont assujettis aux visggsadtance dans les mémes conditions que les savire
marocains.

Des titres de sécurité peuvent étre délivrés aawira étranger fréquentant un port marocain sdetaande du
Gouvernement du pays ou le navire est immatriculé.

La composition de la commission compétente podélarrance du titre est fixée par décret.

Infractions et pénalités

Article 37 quinquies :Sauf le cas prévu au deuxiéme alinéa du préseciearst puni d'une amende de 50 000
francs a 1 000 000 de francs tout armateur ou f@gre de navire qui enfreint les prescriptiondadprésente
section ou celles des textes réglementaires pus g application.

Est puni d'une amende de 100 000 francs a 2 00@@@@ncs et d'un emprisonnement d'un mois a wuate
l'une de ces deux peines seulement, tout armatepropriétaire qui fait naviguer ou tente de faeiguer un
navire pour lequel le titre de sécuirité est périmété refusé, retiré ou suspendu. Toutefois,\alidité du
certificat ou du permis de navigation vient a exfpn en cours de traversée, la validité de céficattou
permis est réputée prorogée jusqu'au prochainopoaborde le navire.

Le capitaine qui a commis l'une des infractionwpes et réprimées au présent article est passisienémes
peines. Le maximum de la peine est toutefois réutuart s'il est prouvé que le capitaine a recardre écrit
ou verbal de I'armateur ou du propriétaire.

Est puni de trois a six jours de prison et de 1f280cs a 6 000 francs d'amende ou de I'une ddezespeines
seulement tout membre de I'équipage qui a provageédvisite a bord en produisant sciemment desatltEts
inexactes.

Les peines d'amende et d'emprisonnement prévuessits peuvent étre portées au double en casideeédt
y a récidive lorsque, dans les douze mois qui pigmgles faits délictueux, le délinquant a déja snle
condamnation pour des faits réprimés par le prédzamit.



Ces mémes peines sont réduites de moitié en amqgaerne les infractions aux prescriptions conaerles
navires d'une jauge brute inférieure a 500 tonneaux

Rémunération des membres non fonctionnaires demessions de visite
Article 38 (Modifié, D. 6 juillet1953 - 24chaoual1372) : Une vacation et, s'il y a lieu, une indeséhdie
déplacement sont allouées a chacun des membrdenmiionnaires des commissions de visite.

La vacation et I'indemnité, ainsi que les fraigrdasport du quai a bord et retour, sont a la ehdrgnavire.

Leurs taux sont fixés par décret pris sur la prajposdu sous-secrétaire d'Etat au commerce, @uldtrie, a
l'artisanat et a la marine marchande.

Les visites prescrites par le présent dahir donlieunt la perception de taxes dont le montantieStpar un
arrété pris conjointement par le sous-secrétaittaiau commerce, a l'industrie, a l'artisanatlatraarine
marchande et le ministre des affaires étrangépegsavis du vice-président du conseil, ministréé®nomie
nationale et des finances.

La taxe a percevoir est & la charge de I'armasawrf, s'il s'agit d'une visite faite a la suite d'wéclamation de
I'équipage non reconnue fondée.

Dispositions diverses

Article 38 bis (Ajouté, D. 6 juillet 1953 - 24 chaoual 1372)effectif du personnel de tout navire marocain
doit étre tel que du point de vue de la sécuriténen il existe a bord un équipage suffisant enbrenet en
qualité.

Cet effectif est fixé, sur la proposition de l'atea, par l'inspecteur de la navigation du porteogavire prend
armement compte tenu de la légisiation sur la dduégavail a bord, des caractéristiques du natices
conditions de son exploitation.

Il peut étre révisé sur la demande de I'armateutweapitaine, sur la réclamation écrite et motiyéérois
membres de I'équipage :

1° Apreés trois mois d'exploitation pour les naviaesés au cabotage ; apres six mois d'exploitgiom les
navires armés au long cours ;

2° Lors du renouvellement du permis de navigation ;
3° A toute époque, si les éléments qui ont serbake a sa fixation viennent a étre modifiés.

Les auteurs de la demande de révision peuvent,ldatidai de quinze jours, former un recours adstriafif
contre la décision de l'inspecteur de la navigatievant la commission de contre-visite prévueréidla 37ter
ci-dessus. Cette commission, présidée par le ahgfidrtier maritime, entend l'inspecteur de la gation, le
capitaine et les représentants de I'équipage. Ceppavent, les uns et les autres, étre assistésrimils de leur



choix. Le chef du quartier maritime statue confammeét aux conclusions de la commission.

Les décisions du chef du quartier maritime peugénat portées par les intéressés dans un délaiideegours
devant le sous-secrétaire d'Etat au commercedsirie, a l'artisanat et a la marine marchande chef de la
direction de la marine marchande et des péchesimesi délégué par lui a cet effet, qui statue apre
consultation d'une commission supérieure des @Hatdnt la composition et le fonctionnement saxés par
décret.

Article 38 ter :Des décrets déterminent le régime applicable swithavires d'une jauge brute inférieure a 500
tonneaux, soit aux navires dont l'affectation audenditions d'exploitation justifieraient un régimparticulier,
ainsi que les conditions générales d'applicatioprésent dahir non prévues par les dispositionpigedent.

Section VI : De la remise des papiers de bord
Article 39 : Dans les vingt-quatre heures qui suivent leur éerigans un port, les capitaines sont tenus de
remettre leurs papiers de bord aux autorités stegan

a) s'il s'agit d'un port de la zone frangaise de pEenchérifien, au service de la navigation dudittp

b) s'il s'agit d'un port francais, I'acte de natiitéadt le congé sont déposés a la douane, le regigtquipage est
remis entre les mains du fonctionnaire ou ageditrdeription maritime ;

c) s'il s'agit d'un port étranger, lesdites pieces semises a l'autorité consulaire francaise.

Cette remise n'est pas exigée dans les cas prdauscie 40 ci-apres.

Les autorités qui auront regu les papiers de lewddmettront au départ, en apposant un visavéaret de
départ sur le seul registre d'équipage et en iadigle port de destination du bateau, ainsi queisbre et le
nom des passagers embarqués a chaque voyagelaseémtaration des capitaines.

Les fonctionnaires ou agents indiqués plus hautrpatis'assurer, par une visite a bord, que lesatidns
portées sur les déposés entre leurs mains sorteexac

Les capitaines devront en outre, a toute réquisipooduire leurs papiers de bord aux agents desrizs.

Article 40 : Sont dispensés de remettre leurs papiers de bdelfeire viser leur registre d'équipage a l'agivé
et au départ :

1° Les bateaux se livrant a la péche sur les ditda zone francaise de I'Empire chérifien, quel spit leur
genre de péche ;

2° Les embarcations momentanément employées aittdms passagers et des marchandises entredatdar
rade et vice versa, ou affectées a I'exploitatopmbpriétés rurales, fabriques, usines, dansuesdnférieur des
rivieres ;

3° Les bateaux exclusivement destinés a une nasigdé plaisance.



L'obligation de la remise des papiers et du visterentiere pour les bateaux ci-dessus désigné&eqandraient
d'un port dans un autre ;

4° Les bateaux en relache, lorsque la relache pasdé pas six heures ;
5° Les bateaux appartenant aux administrationsiqpues.

Les capitaines ou patrons de ces divers bateamde\gont pas moins produire, a toute réquisitieurs papiers
de bord aux agents du service de la santé, awciesffide police judiciaire, aux agents des douanes.

Chapitre V : Du pavillon chérifien

Article 41 (Modifié, D. Z2r septembrea 923 - 19moharremi341et D.28 avril 1956 - 16ramadan 1375)
Les batiments de mer inscrits dans le territoireowein arborent en mer s'ils rencontrent un batirder'Etat
ou dans les ports, s'ils sont requis par les aéggocompétentes, le pavillon marocain de comme&regavillon
se caractérise comme suit : un pavillon rouge pbea centre un sceau de Salomon a cinq branchesutEur
verte. Le diameétre du cercle circonscrit au scea8alomon est égal au tiers de la hauteur du guirntla
pavillon. Les types de pavillon normalement usftésles navires de commerce ou autres batimerdatdes
suivants :

Pavillon n° 11, du service de la timonerie, sah 50 sur 3 m 75 ;
Pavillon n° 12, soit 2 métres sur 3 métres ;

Pavillon n° 13, soit 1 m 50 sur2 m 25 ;

Pavillon n° 14, soit 1 metre sur 1 m 50.

La couleur rouge du pavillon est le rouge frare ¢duleur verte, le vert naturel.

Article 42 : Nul bateau ne peut arborer le pavillon chérifidms’ posséde un acte de nationalité marocaine et
un congé de police.

Le pavillon chérifien se hisse a la partie arriduebateau.

Les pavillons de compagnie ou d'armateur et legjugar de reconnaissance autres que le pavillorfienénie
pourront étre arborés qu'apres une déclaratiom daitservice de la navigation du port d'attactmegttionnée
sur le registre d'équipage.

Ces pavillons ou marques seront hissés a la @ariet du bateau ou au besoin sur la méme drisske que
pavillon chérifien, mais au-dessous de celui-ci.

Le pavillon chérifien sera obligatoirement arboadsl les ports le jour de l'arrivée et du dépattateau, a toute
réquisition des officiers du port résultant d'unesore générale et dans les circonstances prévuEspsages
de la mer et les reglements internationaux.

Les bateaux indiqués aux quatre premiers paragsagéarticle 40 sont dispensés de I'obligatianbdirer le
pavillon dans les ports le jour de l'arrivée etdédpart.



Titre deuxieme : De l'immatriculation des navires

Chapitre premier : Des quartiers maritimes

Article 43 (Modifié, D.18ao(it1941 - 24rejeb1360et D. n°1-58-106, 15évrier 1961 - 29chaabane
1380) : Le littoral du Royaume du Maroc est diveséneuf quartiers maritimes avec chefs-lieux esspuartiers
ainsi qu'il est indiqué ci-apres :

1° Quartier de Nador :
Chef-lieu : Nador ;

Sous-quartiers: Saidia et Ras-Kebdana, s'étenddtenabouchure du Rio-Kiss jusqu'a I'embouchur&idu
Abduna ;

2° Quartier d'Al Hoceima :
Chef-lieu: Al Hoceima ;

Sous-quartiers : Torres-de-Alcala, Jebha, s'étéralembouchure du Rio-Abduna a I'embouchure idelLBu

3° Quartier de Tanger :
Chef-lieu : Tanger ;

Sous-quartiers: Uad-Lau, Martil, Mdik, Fnideq, Ateaseguer, s'étendant du Rio-Lau a la limite suade
province de Tanger ;

4° Quartier de Larache :
Chef-lieu : Larache ;

Sous-quartier : Asilah, s'étendant de la limite dada province de Tanger a la limite sud de l@amoé zone de
protectorat espagnol ;

5° Quatrtier de Kenitra ;

Sous-quartier : Rabat, s'étendant de la limitedmitancienne zone de protectorat espagnol jusgm@ouchure
de l'oued Nefifikh ;

6° Quartier de Casablanca :

Chef-lieu : Casablanca ;



Sous-quartiers: Mohammedia et El-Jadida, s'éterdtatémbouchure de I'oued Nefifikh jusqu'a Oualidi
(inclus) ;

7° Quartier de Safi:

Chef-lieu: Safi;

Sous-quartier : Essaouira, s'étendant d'Oualidaugxjusqu'a I'embouchure de 'oued Ait-Ameur ;
8° Quartier d'Agadir :

Chef-lieu : Agadir, s'étendant de I'embouchurealestd Dréa au paralléle 27° 40' de latitude nord.

Article 44 (Modifié, D. 18a00t1941 - 24rejeb1360et D.n° 1-58-106, 13évrier 1961 - 29chaabane
1380) : Un décret rendu sur la proposition du niaishargé de la marine marchande fixera les ititBades
ports d'attaches des navires immatriculés souslgawnarocain.

Chapitre 1l : Des immatriculations et du registre matricule du pont d'attache, du nom et des
marques des navires

Article 45 : Tout bateau admis a battre pavillon chérifien depoaur obtenir un registre d'équipage, étre
immatriculé, au choix du propriétaire, au chef-lgdun quartier maritime ou sous-quartier maritiopg, devient
le port d'attache du navire.

Article 46 : Le service de la navigation du port de chaque tibefde quartier ou sous-quartier tient un registre
matricule qui signale : le nom de chaque hateampodiun acte de nationalité, son caractéere, seegbrute et
nette, le nom de son propriétaire, ses lieu etdatsonstruction, les mutations dont il est I'olefe¢nfin la cause
de sa radiation, disparition, destruction ou vernttifiée par pieces régulieres. Il tient égalemantegistre
spécial sur lequel sont inscrits, comme ci-dedssdateaux munis d'un simple congé de police gn des
dispositions de l'article 11 ci-dessus. Des reggssimilaires sont tenus a la direction généradetideaux

publics. lls reproduisent les indications portéaslas registres matricules des quartiers et soastigrs.

Article 47 (Modifié, D. 24 septembre 1928 - 9 rebia Il 134Tdut navire armé en vue d'une expédition
maritime doit porter, a la poupe, en lettres ddeamuclaire sur fond foncé, son nom et son pottathe.

Ces lettres doivent avoir au moins 0,08 m de hawieu0,02 m de largeur de trait sur les naviresiayne
jauge brute inférieure a 2 000 tonneaux, et au sndjh2 m de hauteur et 0,03 m de largeur de trales
navires ayant une jauge brute égale ou supérie2@08 tonneaux.

En outre, tout navire de commerce et de plaisalwe gauge brute égale ou supérieure a 25 tonraaitix
porter son nom a l'avant des deux bords, en lettmsndant aux conditions stipulées au paragrapfegent.

Le signalement extérieur des navires de pécheramrt, toutefois, a étre régi par les prescriptdesarticles
3, 4 et 5 du dahir du 25 mars 1922 (25 rejeb 13#}ant réglement sur I'exercice de la pécheatefl



Chapitre 11l : Des mutations
Article 48 : Le propriétaire peut obtenir le changement du gattache de son bateau, en le demandant au
directeur général des travaux publics.

Si l'acte de nationalité et le congé du bateau somégle, le directeur général des travaux pubiitisrera un
certificat favorable et informera le service dedigation du port intéressé.

Ce certificat sera envoyé en double expéditioneavice de la navigation du nouveau port, qui gardere
expédition et renverra l'autre au port ancien diredication de la date et du numéro de la nouvelle
immatriculation.

Article 49 : Tout propriétaire désireux de changer le nom debsteau adressera une demande détaillée au
directeur général des travaux publics, qui fer&rim® la demande par le service de la navigatiopatt
intéressé. Le directeur général des travaux pubécgdera s'il convient d'accorder ou de refusehngement
demandé. Si le changement est autorisé, un nooteeta nationalité et un nouveau congé sont exgibl

Article 50 : Toute vente de bateau et de partie de bateauwdfedians la zone francaise de I'Empire chérifien
sera faite par-devant le secrétaire-greffier du die I'opération.

En France, la vente se fera soit devant un officieistériel, soit devant I'administration des does
Dans les pays étrangers, la vente aura lieu déwatrité consulaire francaise.

Elle doit, dans tous les cas, étre inscrite :

1° Sur le matricule du bateau a son port d'attpeindes soins du service de la navigation du port ;
2° Au dos de l'acte de nationalité par les soinkadeninistration devant qui la vente a eu lieu.

Elle n'est opposable aux tiers qu'apres l'accosgiient de I'une de ces deux formalités.

La vente partielle ou totale faite a un Francaisiaun Marocain implique également le retrait dgsqra de
bord. Toutefois, de nouveaux papiers seront déligads frais, autres que ceux du parchemin etrduret
lorsque la déclaration prévue a l'article 13 etdamission indiquée a l'article 14 auront été rgal@es par le ou
les nouveaux propriétaires.

Les prescriptions du présent article sont égalemgplicables en cas d'échange ou de mutation pasdé

Article 51 (Ainsi rétabli,D. 18 mai 1930 - 19 hii 1348) : Si, hors la zone francgaise, un Frangaisrou
Marocain, ou une société frangaise ou marocaingdeacquéreur d'un tableau étranger et que cauoatst
susceptible de devenir marocain dans les condipofaies par I'article 3 ci-dessus, il pourra,ssudéclaration
étre délivré au propriétaire, en France, par Ifipion maritime du port, et dans les autres payd'putorité
consulaire frangaise, une autorisation provisog@aviguer sous pavillon chérifien, a la conditpre le
premier port de destination du bateau soit un gt zone francaise de I'Empire chérifien.



Dés son arrivée dans la zone frangaise de I'Empigfien, I'autorisation provisoire sera retirédee
propriétaire devra, pour l'obtention de ses paplerbord, se soumettre a toutes les obligatiorscptes au
présent dahir.

Titre troisieme : De la conduite des navires

Chapitre premier : Du long cours, des cabotages, doornage et des péches

(Modifié, D. 6 juillet 1953 - 24 chaoual 1372)
Article 52 (Modifié, D. n° 1-58-106, 15 février 1961 - 29 chaae 138): La navigation commerciale
exercée par tout navire marocain comprend les cagigci-apres :

Le long cours ;

Le grand cabotage ;
Le cabotage ;

Le bornage ;

La grande péche ;
La péche au large ;
La petite péche.

La navigation de long cours est celle qui est ed@au deia des limites du grand cabotage, telleiapisont
fixées a l'alinéa suivant.

Le grand cabotage comprend la navigation des parddaroc avec les ports d'Europe, les ports de la
Méditerranée et les ports de la cote occidentégidque jusqu'a I'Equateur.

Le cabotage comprend la navigation exercée ergngdes situés entre la frontiére algéro-marocatia
frontiére sud du Maroc. Les batiments armés auteglegourront, en outre, si le capitaine a recudt@sation
nécessaire, se rendre exceptionnellement dansitsde la péninsule ibérique et dans les porta déte
d'Afrique compris dans les limites du grand cabetag

Le bornage comprend la navigation d'un port marpaain autre port marocain, effectuée par les eavir
jaugeant au plus deux cent cinquante tonneauxglmgnant pas a plus de vingt milles des cotdaisant des
traversées habituelles ne dépassant pas cent mitlegir du port d'attache. Peuvent aussi étrésan bornage
les batiments de tout tonnage ne sortant pas ledlbituent des ports et rades.

La grande péche est celle qui est exercée halgitnefit a une distance supérieure a cent mille mdeisgotes.

La péche au large est celle qui est pratiquée trllidment par des navires jaugeant plus de vingi-inneaux
et ne s'éloignant pas a une distance supériewgptarglles des cétes.

La petite péche est celle qui est exercée hak#melht & une distance inférieure a trente milledtss par des
navires d'une jauge brute inférieure ou égale gueinte tonneaux.



Chapitre 11
(Intitulé, modifié D. n° 1-58-106, 15 février 19629 chaabane 1380.)

Des dipldmes exigés et des conditions requises @mumander et exercer les fonctions d'officier detet
d'officier mécanicien a bord des navires de commetale péche.

Article 53 (Modifié, D. n° 1-58-106, 15 février 1961 - 29 chaae 1380) Les dipldmes exigés pour
exercer le commandement ou les fonctions d'offi@ibord des navires de commerce ou de péche sont le
suivants :

a) Brevets de pont

Brevet de capitaine au long cours ;

Brevet de capitaine de:2lasse de la marine marchande ;
Brevet de capitaine de:8lasse de la marine marchande ;
Brevet de patron de la marine marchande ;

Brevet de lieutenant au long cours ;

Brevet de lieutenant des2lasse de la marine marchande ;
Brevet d'éléve-officier au long cours ;

Brevet d'éléve-officier deexlasse de la marine marchande.

b) Brevets de péche

Brevet de capitaine de péche ;
Brevet de patron de péche ;

Brevet de patron de péche cbtiére ;
Licence de patron de péche.

c¢) Brevets de la machine

Brevet d'officier mécanicien deelclasse de la marine marchande ;
Brevet d'officier mécanicien de:2lasse de la marine marchande ;
Brevet d'officier mécanicien de 8lasse de la marine marchande ;
Brevet de lieutenant mécanicien declasse de la marine marchande ;
Brevet d'éléve-officier mécanicien de tlasse de marine marchande ;
Brevet d'éléve-officier mécanicien de@asse de la marine marchande ;
Brevet de mécanicien pratique ;

Permis de conduire les moteurs marins.

Le registre d'équipage sera refusé ou retiré abatgtau dont le capitaine et les officiers ne paeséent point

les dipldmes exigés pour exercer leurs fonctions.

Les brevets, licences et permis sont délivrés ensonditions prévues par A. min n° 101-97, 9
janvier 1997 - 29 Chaabane 1417 : BO 6 Mars 1997)



Article 53 bis (Abrogé, D. n°1-58-106, 15 février 1961 - 29 chaabane 1380)

Article 53 teret53 quater (Abrogés, D. n1-58-106, 15évrier 1961 - 29chaabanel 380).

Article 54 (Modifié, D. n° 1-58-106, 15 février 1961 - 29 cbaae 1380) Les conditions requises pour
commander et exercer les fonctions d'officier det b d'officier mécanicien a bord des naviresaamerce et
de péche sont fixées par décret rendu sur proposgiti ministre chargé de la marine marchande dauterité
déléguée par lui a cet effet.

Article 55 (Modifié, D. n°® 1-58-106, 15 février 1961 - 29 chaae 1380) Les conditions de délivrance
des dipldmes visés a l'article 53 ci-dessus swéefi par arrété du ministre chargé de la marinelraade ou de
l'autorité déléguée par lui a cet effet.

Article 56 : L'interdiction de commander ou d'exercer les farid'officier a bord d'un navire battant pavillon
chérifien peut étre prononcée, a titre temporaireéfinitif, par arrété viziriel rendu sur la praition du
directeur du commerce et de la marine marchantncontre de tout capitaine ou de tout officiemdhavire
marocain, reconnu responsable, par une commis&oqutte, du sinistre survenu a son batiment.

Cette commission est nommée par arrété vizirielueggalement sur la proposition du directeur duronence et
de la marine marchande. Elle a qualité pour retieedes causes de tout sinistre, naufrage, échaieste., et
d'examiner, par tous les moyens en son pouvde,shistre peut étre attribué a une intention atlg, a la
négligence, a l'impéritie, ou a toute autre cause.

Le dossier de I'enquéte est transmis, avec l'agis/énde la commission et du directeur du commetae la
marine marchande, au Commissaire résident géndirdEgide s'il y a lieu de saisir le ministére pebdu cas
ou la perte du bateau serait accompagnée de mods blessures.

Chapitre 1l : Des regles pour prévenir les abordags

Article 57 (Abrogé et remplacé, Décret royal loi n° 441-65,dEtembre 1965 - 17 chaabane
1385,article unique) Les régles pour prévenir les abordages en mer ualleg sont soumis les navires et
hydravions battant pavillon marocain, sont détegmafmpar arrété conjoint du ministre de la défeatemale et
du ministre chargé de la marine marchande.

(V. cet arrété n° 480-65, 11 décembre 1965 : B&Dd&embre 1965 p. 1761 et rectif. B.O. 2 mars
1966, p. 261.)

Titre quatrieme : De la répression des infractions

Chapitre premier : Compétence et procédure

Article 58 (Modifié, D.26juillet 1922) : Les infractions aux dispositions du présiaftir seront constatées au
Maroc par les agents de la direction généralerdgaux publics, par les agents des douanes, psiofbaiers

de police judiciaire, par tous les agents assemseade |'administration chérifienne, par tous lelganies de la
gendarmerie et par les agents de police, en Frpacd¢administration maritime ; a I'étranger, fg& consuls de
France.



Les procés-verbaux constatant les infractions $éransmis au secrétaire général du protectorategdera
parvenir aux tribunaux francais de Notre Empireseompétents pour connaitre desdites infractions.

Article 59 : Le cinquiéme net des amendes infligées pour infracu présent dahir est attribué a l'agent
verbalisateur dans la limite de 25 francs pouskenble des condamnations par un méme jugement.

Chapitre 1l : Infractions et pénalités
Article 60 : Sera passible d'une amende de 50 francs, toua@@pitu propriétaire de navire qui aura enlevé ou
laissé enlever les chiffres de jauge d'un navirlesumarques destinées a faciliter la vérificatlercette jauge.

Cette amende pourra étre portée au double en ageidese, c'est-a-dire si, dans les douze moioquprécédé
l'infraction, le délinquant a déja été condamnéentu du présent dahir.

Article 61 : Seront punis d'une amende de 50 a 3 000 franc¢sreecthpriscnnement de six jours a un an ou de
l'une de ces deux peines seulement :

1° Tout propriétaire qui aura vendu, prété oudait de I'acte de nationalité de son bateau, sateah jauge
plus de 20 tonneaux ou qui aura fait usage del@genationalité pour un bateau autre que celiliaquicerne ;

2° Toute personne qui prétera son nom a I'établiseed'un acte frauduleux de nationalité, qui canepa cette
fraude de quelque maniére que ce soit ou qui cordaranen connaissance de cause, un bateau indameht
sous pavillon chérifien. Dans ce cas, ainsi ques datui prévu au paragraphe précédent, le capisgireedéclaré
incapable de commander un autre bateau ;

3° Toute personne qui, connaissant la fraude, despode la cargaison d'entrée ou en fournira userdie ;

4° Celui qui, apres la délivrance de l'acte deomatité, aura modifié son bateau dans la formes tatonnage
ou de quelque autre maniére que ce soit ;

5° Toute personne qui aura commis une faute quglemen violation des prescriptions édictées paicla 26
du présent dahir, relatives au congé ;

6° Tout propriétaire de tout bateau naviguant awvecegistre d'équipage incomplet, faux ou apparteaan
autre bateau, ainsi que toute personne ayant fsvoette fraude.

Article 62 : Sera puni d'une amende de 25 a 100 francs toubaapui aura fait de fausses déclarations
concernant le nombre des passagers ou des marr@sames a son bord.

Cette amende s'appliquera autant de fois qu'il édréait de fausses déclarations de nom ou de metipourra
méme se cumuler avec les amendes prévues aéatiatédent.

Article 63 : Sera puni d'une amende de 50 a 200 francs :

1° Tout capitaine qui, pour quelque cause que itersaura pas, sur leur réquisition, pu produieaara refusé



de produire ses papiers de bord ou son registeig&ge aux agents des douanes, aux officiers liepo
judiciaire et aux autres agents et fonctionnairedifiés pour les exiger et contréler.

Sera en outre puni d'une amende de 10 francs padgoretard le capitaine qui, dans les vingt-quhgures de
son arrivée dans un port, n‘aura pas, dans letcastte formalité est exigée, remis ses papiefods aux
autorités ci-dessus spécifiées ;

2° Tout capitaine qui, sans acte de nationalitéocsine et sans congé, aura arboré un pavillonf@h@sur le
batiment qu'il commande.

Article 63 bis (Ajouté, D.29juin 1929 - 21moharrem1348) : Sera puni d'une amende de 100 a 500 francs,
s'il s'agit d'un bateau de moins de 100 tonneayaudge brute, et de 500 a 5 000 francs, s'il stigit bateau de
jauge brute égale ou supérieure a 100 tonneauxptopriétaire ou armateur (1) :

(1) Rectif. B.O. 15 ao(t930, p.953,
a) Qui fait naviguer un navire sans qu'il soit poudiun permis de navigation ;

b) Qui a continué a faire naviguer un navire dontdenis de navigation a été suspendu, refusé oé edir
l'autorité chargée de la police de la navigatiomitinge ;

C) Qui a continué a faire naviguer un navire avepamis de navigation périmé, alors que la déchédunce
permis n'est pas survenue en cours de route.

Le capitaine ou patron qui a commis personnelleraart'accord avec I'armateur, I'une des infractatessus
visées, est passible des mémes pénalités.

Article 64 (Modifié, D. 24 septembre 1928 - 9 rebia Il 1343gra puni d'une amende de 25 a 1 000 francs
tout propriétaire, capitaine ou patron qui ne sg@wnera pas aux prescriptions de l'article 47edsuis relatives
aux marques extérieures d'identité des navireguoaura effacé, couvert ou masqué lesdites marques

Sera puni des mémes peines tout propriétaire deergi aura enfreint les dispositions relativeshangement
de nom de son batiment.

Article 65 : Sera punie d'une amende de 100 a 500 francs tdtaetion aux prescriptions qui régissent la vente
des navires, leur acquisition en dehors de I'Engiggifien, les changements relatifs a leur pattache.

Article 66 : Dans tous les cas, l'article 463 du Code pénatéiarsera applicable aux infractions prévues et
réprimées par le présent dahir.

Livre deuxieme : Des navires



Titre premier : Du régime juridique des navires

Chapitre premier : Des caractéres et de la propriét des navires
Article 67 : Les navires de mer sont des biens meubles soumiggles du droit commun, sous réserve des
regles spéciales ci-aprés énumeérées.

Article 68 : Sont considérés comme faisant partie du navirel&suaccessoires nécessaires a son exploitation.

Article 69 : Celui qui construit un navire pour le compte d'auén demeure propriétaire jusqu'a la livraison,
sauf convention contraire.

Néanmoins, si le constructeur fait faillite ou @étlaré en état de liquidation judiciaire, et dalidlite ou la
liquidation judiciaire ne termine pas la constranticelui pour le compte duquel la constructioneestours, a le
droit de se faire attribuer le navire et les matéxiapprovisionnés, moyennant versement du prstidiation,
sous déduction des acomptes payes, il peut ensuiténer le navire sur place, a ses frais, sagnmuté pour
occupation des chantiers.

Article 70 : La vente d'un navire peut étre volontaire ou forcée

Article 71 : La vente volontaire doit étre faite par écrit ettpavoir lieu par acte public ou par acte sous
signature privée : elle peut étre faite pour leireagntier ou pour une portion du navire, le nagitant dans le
port ou en voyage.

Article 72 : La vente ne peut étre opposée aux intéressés guiedss parties elles-mémes, qu'autant qu'elle a
été inscrite sur le registre destiné a constatprdpriété des navires et mentionnée, si l'achetsuFrancais, sur
l'acte de nationalité.

Article 73 : Si la vente a lieu a I'étranger, elle doit étréefaiar écrit, sous-seing privé ou par acte autheafi
devant le consul francais ou devant un officierliputiu pays.

Lorsque la vente du navire entraine le transfars g@avillon chérifien, la remise de l'acte de nlé
provisoire ou définitif tient lieu de la mentiongscrite a l'article 72.

Lorsque le navire qui fait I'objet de la ventersrive dans un port étranger ou frangais autre gueert
d'immatriculation, une simple mention de la ventels registre matricule suffit a produire I'efti
l'immatriculation définitive, jusqu'au retour dumira a son port d'immatriculation. Cette mentiohg®rée
dans ce port sur l'avis de vente du navire donrgeazice compétent par le consul du port ou sev&rdeinavire,
si la vente a lieu a I'étranger.

Si la vente a lieu en France, la mention est itescans le port d'immatriculation, sur communicatie I'acte de
vente faite au service compétent par les intérefs8ss ce cas, le service compétent avise le calospbrt ol
se trouve le navire, et celui-ci fait la mentioegurite sur l'acte de nationalité.

Article 74 : En tout ce qui concerne l'intérét commun des pébaires du navire, l'avis de la majorité est suivi.

La majorité se détermine par une portion d'intdedts le navire excédant la moitié de sa valeur.



La licitation d'un navire ne peut étre accordée gjurda demande de propriétaires formant enserabi®itié de
l'intérét total dans le navire et s'il n'y a paa, §crit, convention contraire.

(D. 26juillet 1922) : Les décisions contraires aux clauses dtrataiarmement ou étrangeres au but de
'armement, ne sont valables qu'autant qu'ellesmses a lI'unanimité des voix des copropriétaires

Article 75 : Chaque propriétaire peut vendre sa part sansisation des autres.

Toutefois, la vente d'une part de copropriété dsnsavire, a la suite de laquelle le navire petdeailroit de
porter le pavillon marocain, ne peut avoir lieu gueconsentement de tous les copropriétaires.

Article 76 : Si le capitaine congédié est copropriétaire dureailipeut renoncer a la copropriété et exiger le
remboursement du capital qui la représente.

Le montant du capital est déterminé par des expertsnés par justice.

Toutefois, si dans un délai d'un mois a partiraledtification de son congédiement le capitaingpa&fait
connaitre sa décision, les armateurs peuvent liger@t demeure d'avoir a se prononcer dans le diélaimois.

Chapitre 1l : Des privileges et hypothéques maritines
Article 77 : Sont seuls privilégiés sur le navire et dans |@sirivant :

a) Les frais de justice pour la conservation du navirgour parvenir a la vente ou a la distributiorpdix, les
droits de quai et les taxes de péage payableg pawvire ;

b) Les créances résultant du contrat d'engagemerapitaine, de I'équipage et des autres personnes
embarquées au service du navire, pour une durdewd mois au plus ;

c¢) (Modifié, D. 18 mai 1934 - 4 safar 1353)es frais de pilotage, de remorquage, de gard&etretien du
navire et de ses agrés et apparaux, en tant qimtesnt été faits pour assurer I'entrée du eagans le port ou
il a été vendu ; les frais engagés d'office paniiamistration pour déplacer les navires dont lsenée
constituerait une géne ou un danger pour les anéréses ou pour la bonne exploitation du port.

d) Les créances pour sauvetage et assistance, lesesdarovenant de contrats passés ou d'opérations
effectuées par le capitaine en cas de nécesseélhgort d'attache, pour les besoins réels duaavi

e) Le montant des primes d'assurances faites suscguflles, agres, apparaux et sur les armement et
équipement du navire, dues pour le dernier voyagaera quand l'assurance est faite au voyage, augou
derniére période assurée quand l'assurance esfrigea@stemps, mais jusqu'a concurrence au maxirdiume
année de prime, dans les deux cas.

Les créances visées au paragraghhdennent en sens inverse de l'ordre des datedesisaint nées.

Article 78 : Tous les privileges maritimes sont soumis aux cagseérales d'extinction ci-apres :



a) L'extinction de I'obligation principale ;

b) La renonciation du créancier ;

C) La vente en justice du navire ;

d) La vente a I'amiable du navire, sous les conditguigantes ;

Que la mutation soit accomplie ;

Qu'avis de cette mention ait été donné damuketin officiel marocainavec indication du nom et du
domicile de l'acquéreur ;

Qu'aucune opposition n'ait été notifiée par le mcéa dans le mois de la publication. Le droit d&f@rence du
créancier subsiste sur le prix de vente en justica I'amiable, tant que le prix n'est pas dis&ibu payé.

Article 79 : Les privileges maritimes sont, en outre, soumisaauses spéciales d'extinction ci-apres énoncées :

a) (Modifié, D. 18 mai 1934 - 4 safar 1353)es privileges des frais de justice, des drbétgjuai et taxes de
péage, des frais de pilotage, de remorquage, die gaid'entretien, des dépenses engagées pamisilation
dans les conditions indiquées au paragraylue I'article 77 ci-dessus, s'éteignent par le déhanavire du port
ou la créance est née.

b) Les priviléges des créances du capitaine, de péagei et des autres personnes au service du naeigisent
a l'expiration d'un délai de quatre mois a pasitaidaie d'exigibilité de la créance ;

C) Le privilége des créances pour assistance et tgese'éteint a I'expiration d'un délai de quatogsra partir
de l'achévement de l'opération de sauvetage osistasce ;

d) Le privilege des créances nées de contrats pass#epérations effectuées par le capitaine hoisodu
d'attache, pour les besoins du navire, s'éteisipitation d'un délai de quatre mois a partir'eeécution du
contrat ou de la prestation des services ;

e) Le privilege des créances des assureurs sur s@teint a I'expiration d'un délai d'un an a paleir
I'expiration des primes.

Article 80 : Les privileges maritimes portent sur le navire es débris, a I'exclusion du fret, des primes et
subsides d'Etat, des indemnités de responsaklilifdgsurance.

Article 81 : Les créanciers privilégiés ont la faculté d'inscteur privilege en vue d'étre avisés de la mise en
vente du navire dans les conditions prévues &lai16 du présent code. Cette inscription ess s#ftuence
sur le rang du privilege.

Elle est opérée sur le registre spécial établi‘agicle 90.

Article 82 : Les navires de deux tonneaux de jauge brute eessug sont susceptibles d'hypotheques ; ils ne
peuvent étre hypothéqués que par la conventiopalties.



Article 83 : Le contrat par lequel I'hypothéque maritime estseotie doit étre rédigé par écrit ; il peut étiie fa
par acte sous signature privée.

Article 84 : L'hypothéque sur le navire ne peut étre conseniepar le propriétaire ou par son mandataire,
justifiant d'un mandat spécial.

Article 85 : Si le navire a plusieurs propriétaires, il peu¢ &typothéqué par I'armateur gérant pour les besoins
de I'armement ou de la navigation, avec 'autadsate la majorité, telle qu'elle est définie aétide 74 du
présent code.

Article 86 : Si le batiment est frété du consentement des pitginés et que quelqu'un refuse de contribuer aux
frais nécessaires de I'expédition, le capitaind, pggt-quatre heures aprés sommation faite aiseaft de

fournir son contingent, emprunter hypothécairenpentr le compte du refusant, sur sa part dans leeyawec
l'autorisation du juge.

Au cas ou la part serait déja hypothéquée, laespwirrra étre autorisée par le juge, et la ventespivie devant
le tribunal, comme il est dit ci-dessus.

Article 87 : L'hypothéque consentie sur le navire ou sur unedeapropriété dans le navire, s'étend, a moins de
convention contraire, au nhavire ou a ses débris.

Article 88 : L'hypothéque ne s'étend ni au fret, ni aux priniesibsides de I'Etat, ni aux indemnités de
responsabilité et d'assurance. Toutefois 'actstitatif peut, par délégation expresse, attribeerihdemnités
d'assurances aux créanciers hypothécaires.

Cette délégation n'est opposable aux assureurs'itpéont acceptée ou si elle leur a été sigaifié

Article 89 : L'hypothéque maritime peut étre constituée surawvire en construction.

Article 90 : L'hypothéque est rendue publigue par l'inscriponun registre spécial, tenu par le service
compétent de la circonscription dans laquelle lgreaest en construction, ou dans laquelle le eae#t
immatriculé, s'il est déja pourvu d'un acte deamtiité chérifienne.

Article 91 : Tout propriétaire d'un navire construit dans laezfrancaise de Notre Empire, qui demande a le
faire admettre au droit de porter le pavillon cfién, est tenu de joindre aux pieces requises aftstun état
des inscriptions prises sur le navire en constraabu un certificat constatant qu'il n'en existelse.

Article 92 : Pour opérer l'inscription, il est présenté au sergiompétent un des originaux du titre constitutif
d'hypothéque (lequel y reste déposé s'il est seing privé ou recu en brevet) ou une expéditidra€té dressé
en minute.

Il est joint deux bordereaux signé par le requémant I'un peut étre porté sur le titre présdatcdntiennent :

1° Les nom, prénoms, domicile du créancier et ditelér, et leur profession, s'ils en ont une ;
2° La date et la nature du titre ;

3° Le montant de la créance ;

4° Les conventions relatives aux intéréts et albmmsement ;



5° Le nom et la désignation du navire hypothécuéale de I'acte de nationalité ou de la déclaratila mise
en construction ;
6° L'élection de domicile par le créancier, dankele de la résidence de lI'agent du service puoiopétent.

Article 93 : L'agent du service public compétent fait mentionszn registre du contenu des bordereaux et
remet au requérant I'expédition du titre, s'ilaghentique, et I'un des bordereaux, au pied dubcetifie avoir
fait l'inscription.

Toutes les fois que des inscriptions sont priseenauvelées une copie du bordereau signé paglgrant est
adressée par 'agent du service compétent, audgeigedirection a laquelle ressortit son bureau.

En cas de changement de domicile, mutation, suborgaadiation, saisie, etc., un extrait des réigjoins ou
procés-verbaux y relatifs doit étre également adréda direction du service compétent. Lesditpsesomou
extraits, accompagnés d'une ampliation de l'acteatienalité, sont certifiées par 'agent compétguitles revét
selon les cas, des indications relatives au nuhésanscriptions, subrogations et radiations. G&seg sont
conservées pendant dix ans pour servir & la ratatizh des dossiers d'hypothéques, en cas deudéstrs des
registres.

Article 94 : S'il y a deux ou plusieurs hypothéques sur le méav&e ou sur la méme part de propriété du
navire, le rang est déterminé par l'ordre de géates dates de l'inscription.

Les hypothéques inscrites le méme jour viennemoaegurrence nonobstant la différence des heures de
l'inscription.

Article 95 : L'inscription conserve I'hypotheéque pendant cing, ancompter du jour de sa date : son effet cesse
si l'inscription n'a pas été renouvelée avant ifexipn de ce délai.

Article 96 : Si le titre constitutif de I'hypothéque est a ordige négociation par voie d'endossement comporte la
translation du droit hypothécaire.

Article 97 : L'inscription garantit, au méme rang que le capdalx années d'intéréts eu sus de I'année courante

Article 98 : Les inscriptions sont rayées, soit du consentedenparties intéressées ayant capacité a cet effet,
soit en vertu d'un jugement en dernier ressortaas@ en force de chose jugée.

Article 99 : A défaut de jugement, la radiation totale ou pHetiest opérée, sur la production d'un acte
authentique ou sous seing privé contenant consemteties créanciers a la radiation.

Si l'acte de radiation est sous seing privé, idesssé en deux originaux, dont lI'un est exempintteae, et la
radiation totale ou partielle n'est opérée qudasprésentation du titre constitutif d'hypothéquedo bordereau
prévu a l'article 93, revétu de la relation de issaription.

Dans le cas ou I'acte constitutif de I'hypothecgteseus seing privé ou si, étant authentiqueétarecu en
brevet, il est communiqué au fonctionnaire compétgui y mentionne séance tenance la radiatiometatia
partielle.

Article 100 : L'agent compétent est tenu de délivrer a tous qeude requiérent un état des inscriptions



subsistant sur le navire, ou un certificat quéhnéxiste aucune.

Article 101 : Les créanciers ayant hypotheéque inscrite sur uitanau portion de navire, le suivent en quelques
mains qu'il passe, pour étre colloqués et paydsistui'ordre de leurs inscriptions.

Si I'nypothéque ne gréve qu'une portion de naléreréancier ne peut saisir et faire vendre quetéon qui lui
est affectée. Toutefois, si plus de la moitié dunease trouve hypothéquée, le créancier peutsagaisie, le
faire vendre en totalité, & charge d'appeler &tdaerles copropriétaires.

Dans tous les cas de copropriété, les hypothéqrenties durant l'indivision par un ou plusieurs
copropriétaires sur une portion du navire, subsistprés le partage ou la licitation. Toutefoidadicitation
s'est faite par justice, dans les formes déterripéeles articles 117 et suivants du présent dedkpit des
créanciers n'ayant hypothéque que sur une portiaradire, est limité au droit de préférence sydgie du prix
afférente a l'intérét hypothéqué.

Article 102 : L'acquéreur d'un navire ou d'une portion de nawygothéqué qui veut se garantir des poursuites
autorisées par l'article précédent, est tenu, deamoursuites ou dans le délai de quinzaineptifiar a tous les
créanciers inscrits sur le registre du port d'imroalation, au domicile élu dans leurs inscriptions

a) Un extrait de son titre indiquant seulement la @ata nature de 'acte, le nom du vendeur, le dertespece
et le tonnage du navire, le prix et les chargefamsant partie ;

b) Un tableau sur trois colonnes, dont la premiérdiendra la date des inscriptions, la seconde le desn
créanciers, la troisieme le montant des créansesiies.

Article 103 : L'acquéreur déclare, par le méme acte, qu'il €tégpacquitter sur-le-champ les dettes
hypothécaires jusqu'a concurrence de son prix, diatisction des dettes exigibles ou non exigibles.

Article 104 : Tout créancier peut requérir la mise aux enchéuasagtire ou portion de navire, en offrant de
porter le prix a un dixieme en sus et de donneti@mapour le paiement du prix et des charges.

Article 105 : Cette réquisition, signée du créancier, doit &tyriée a l'acquéreur dans les dix jours des
notifications. Elle contient assignation devanirileunal civil du lieu ou se trouve le navire, alil est en cours
de voyage, du lieu ou il est immatriculé, pour vandonner qu'il sera procédé aux enchéres requises.

Article 106 : La vente aux enchéres a lieu a la diligence, sodrdancier qui I'a requise, soit de l'acquéreur,
dans les formes prévues par les articles 115 ehsis.

Article 107 : La vente volontaire a un étranger d'un navire giBigpothéques est interdite, soit au Maroc, soit
a I'étranger. Tout acte fait en violation de cdttposition est nul. En cas de fraude, le vendsupassible des
peines portées par l'article 408 du Code pénat&ianL'article 463 du méme Code peut étre appliqué

Les hypothéques consenties a I'étranger, commesaansenties dans la zone frangaise de I'Empérgieh,
n'ont d'effet a I'égard des tiers que du jour deilescription sur les registres du port d'immaitiation du
navire.

Sont néanmoins valables les hypotheques consentiggmvire acheté a I'étranger avant son immadticul au



Maroc, pourvu qu'elles soient inscrites par le abde France sur le congé provisoire de navigation.

Ces inscriptions produisent leur effet d'aprésdelates. Elles sont reportées sur le registre micsepublic
compétent du lieu ou le navire est immatriculér€pmort est fait sur la réquisition du créanciei,dpit produire
a I'appui le bordereau prescrit par l'article 92 désent Code.

Le texte des dispositions du présent article dgitrér sur I'acte de nationalité.

Article 108 : Les créanciers hypothécaires sur le navire vieng@ns leur ordre d'inscription, aprées les
créanciers privilégiés.

Article 109 : Le taux de l'intérét conventionnel en matiére dggphypothécaires sur un navire est libre.

Article 109 bis (D. 4 mai 1920 - 14 chaabane 1338} responsabilité de 'administration de laciell
relévent les agents compétents en matiére d'hyga¢hiaritime, ne s'applique pas aux attributionsqguot
conférées auxdits agents par les articles précgdent

Le tarif des droits a percevoir par les agentsgdsde la conservation des hypothéques maritinres,cue le
cautionnement a leur imposer a raison des acteguls donnera lieu I'application des dispositidnprésent
chapitre, seront déterminés par des arrétés de Kotand Vizir.

Chapitre 11l : De la saisie et de la vente des nargs

Section premiere : De la saisie conservatoire

Article 110 : La saisie conservatoire d'un batiment peut étecafe a toute époque, en vertu soit d'un titre
exécutoire, soit d'une autorisation du juge compétutefois, cette saisie doit étre immédiatentevée, s'il
est fourni bonne et suffisante caution.

L'autorisation du juge peut étre subordonnée amaition qu'une caution sera fournie par le demande

Le défendeur peut s'adresser au juge pour obgdihy,a lieu, la levée de la saisie autoriséelpiar

Section Il ;: De la saisie-exécution et de la vente

Article 111 : La saisie-exécution d'un batiment ne peut avoir digartir du moment ou le capitaine est muni de
l'autorisation de départ et jusqu'a la fin de l&ipon.

Article 112 : Il ne peut étre procédé a la saisie que vingt-guatures apres le commandement de payer.

Article 113 : Le commandement doit étre fait a la personne dprf@taire ou a son domicile. Toutefois il peut
étre fait au capitaine du navire, si le créanagepr®vaut d'un privilege maritime.

Article 114 : L'agent d'exécution énonce dans le procés-verbshidee les nom, profession et demeure du
créancier pour qui il agit ; le titre en vertu dedjil procéde ; la somme dont il poursuit le paietnd'élection
de domicile faite par le créancier dans le liewsi@ge le tribunal devant lequel la vente doit ptyarsuivie et



dans le lieu ou le navire saisi est amarré ; lessndu propriétaire et du capitaine ; le nom, I'espée tonnage et
la nationalité du batiment.

Il fait I'énonciation et la description des chaleapcanots, agrés, ustensiles, armes, munitigmeesions.

I établit un gardien.

Article 115 : Le saisissant doit, dans le délai de trois jounsifiar au propriétaire copie du procés-verbaket |
faire citer devant le tribunal du lieu de la saigieur entendre dire qu'il sera procédé a la véesechoses
saisies.

Si le propriétaire n'est pas domicilié dans leagesdu tribunal, les significations et citations $ont faites en la
personne du capitaine du batiment saisi ou, ed'ahsence, en personne de celui qui représentepedtaire
ou le capitaine, dans un délai de quinze jours.

S'il est domicilié hors de la zone francaise duquiwrat Marocain, et non représenté, les citatns
significations sont faites ainsi qu'il est presarik articles 55 et suivants du dahir sur la pracédivile.

Article 116 : Le procés-verbal de saisie est transcrit danslé& dé huit jours au bureau d'immatriculation du
navire ou au bureau dans le ressort duquel leeasiren construction.

Dans les trois jours de la transcription (jourségnon compris), l'autorité préposée aux bureadessus
énonceés, délivre un état des inscriptions et, tembuit jours qui suivent cette délivrance, lesisaiant notifie
aux créanciers inscrits, aux domiciles élus damsslmscriptions, l'assignation prévue a l'artfmlécédent. Les
créanciers ont, pour intervenir, s'ils le jugerieyun délai de quinze jours.

Article 117 : La vente est ordonnée par le tribunal du lieu d=alsie.

Article 118 : Le tribunal fixe la mise a prix et les conditioresld vente. Si, au jour désigné pour la ventégstn
pas fait offre, le tribunal fixe une nouvelle méserix, inférieure a la premiére, ainsi que le jauquel les
encheres auront lieu.

Article 119 : La vente sur saisie se fait par-devant le seceétaiffier, quinze jours aprés une apposition
d'affiche et une insertion dans un des journauigdés pour recevoir les annonces judiciaires damngdsort du
tribunal.

Article 120 : L'annonce et 'affiche doivent indiquer :

Les nom, profession et domicile du poursuivant ;
Les titres en vertu desquels il agit ;
La somme qui lui est due ;

L'élection de domicile par lui faite dans le lien siége le tribunal civil et dans le lieu ou le inasaisi est
amarré ;

Les nom, prénoms, profession et domicile du progire du navire saisi ;
Les caractéristiques du navire portées au cettificamatriculation ;



Le nom du capitaine ;

Le lieu ou se trouve le navire ;

La mise a prix et les conditions de vente ;
Le jour, le lieu et I'neure de I'adjudication.

Article 121 : La surenchére n'est pas admise. L'adjudicatainemgtde verser son prix sans frais entre les mains
du secrétaire-greffier, dans les vingt-quatre redeel'adjudication, & peine de folle enchére.

Section Il : De la distribution des deniers

Article 122 : La distribution des deniers sera faite conforménaemtdispositions des articles 357 a 362 du dahir
sur la procédure civile. Toutefois, les délais @pruxdits articles seront réduits de moitié etarent pas
augmentés en raison de la distance.

Article 123 : Le magistrat qui aura visé les bordereaux de Higion prévus a l'article 363 du dahir sur la
procédure civile, autorisera par une ordonnanceiaie¢ la radiation par l'autorité préposée au aure
d'immatriculation, des inscriptions des créancesadmises ou ne venant pas en ordre utile. llm@@édé a
cette radiation sur la demande de toute partiedasée.

Titre Deuxiéme : Des propriétaires et armateurs

Article 124 (Alinéa Zr, modifié, D. 26 avril 1948 - 16 joumada |l 136Te propriétaire du navire est
responsable personnellement, mais seulement jusgpérrence de la valeur du navire et de ses saices, ci-
aprés déterminés, et, au maximum, a raison de A¥&@r tonneau de jauge, des obligations dérdesiactes
accomplis et des contrats conclus par le capi@ams I'exercice de ses pouvoirs légaux, ainsi gedaits et
fautes du capitaine de I'équipage, du pilote, ébdi autre personne au service du navire.

Il en est de méme pour I'obligation d'enlever Ké&pd'un navire coulé ou de réparer les dommagessauar le
navire aux ouvrages d'art des ports, docks et v@egables.

(Modifié, D. 26 novembre 1926 - 21 joumada | 134%) propriétaire d'un batiment échoué ou coulisda
les eaux territoriales, dans des conditions tejlés constitue un obstacle ou un danger poualagation, est
tenu de procéder a son enlévement. S'il ne se woafpas aux injonctions qui lui sont adressées agaed par
l'administration, celle-ci a qualité pour se sulsti & lui en vue de procéder a cet enlévement qldihn'a pas
été satisfait a ses injonctions, 'administratients'opposer a ce que le propriétaire fasse vadsidroits sur le
navire, sauf audit propriétaire a provoquer la m@tion d'un gardien séquestre.

Dans le cas ou le batiment coulé ou échoué ne fpaa@bstacle ou danger pour la navigation, L'achtnéttion
peut mettre le propriétaire en demeure de procéden relévement. Si, dans le délai de deux ais aptte
mise en demeure, le relévement n'a pas eu liebieousi les opérations de reléevement ont été mnepues
pendant plus de deux ans, I'administration peutdgreetelles mesures qu'elle juge utiles pour assure
I'exploitation du batiment. Le produit net, quahg €n a, est déposé dans les caisses du trésibresie a la
disposition des ayants droit pendant un délai dg ans, a I'expiration duquel la somme déposédiesi‘a pas
été réclamée, devient la propriété de I'Etat.

Article 125 : Les accessoires visés a l'article 124 comprennkhsous déduction d'un tiers, le fret et le prix d
passage afférents aux marchandises et aux passagersvant a bord au moment ou la responsabsité
déterminée ; 2° sans aucune déduction, les sommgessas depuis le départ du dernier port, a titre d



compensation de dommages ou d'indemnité d'asststande sauvetage.

lls ne comprennent pas les indemnités payées auatueertu de contrats d'assurances, non pluegy®imes,
subventions ou autres subsides nationaux.

Article 126 (Modifié, D. 26 avril 1948 - 16 joumada Il 1367 n cas de mort ou de Iésions corporelles
causées par les faits ou fautes du capitaineéqeipage, du pilote ou de toute autre personnemics du
navire, le propriétaire du navire est, a I'égarsl\detimes ou de leurs ayants droit, responsablidetiude la
limite fixée a l'article 124 jusqu'a concurrencel@e000 francs par tonneau de jauge du navire.

Article 127 : L'étendue de la responsabilité se détermine a/kardu navire dans le premier port ou il touche
apres le fait qui a donné naissance a cette reapilités, sauf le cas de fin accidentelle.

En cas de fin accidentelle antérieure a l'arrivéesde premier port, elle se détermine a la datetévénement.

Il'y a fin accidentelle quand le navire périt, qddinest déclaré innavigable, ou quand il est répgrdu par
suite de défaut de nouvelles.

Le navire est réputé perdu par suite de défaubdeelles lorsqu'il s'est écoulé depuis la dateddesieres
nouvelles recues un délai de quatre mois pourriauses a vapeur, de six mois pour tous naviresilas/autres
que ceux qui franchissent le cap Horn ou le caBalee-Espérance, de huit mois pour ces derniers.

Article 128 : Le propriétaire qui est en méme temps capitaineadire peut limiter sa responsabilité dans les
termes des dispositions qui précedent, le cas dexdepté.

Article 129 : L'armateur non propriétaire du navire est solida@st responsable avec le propriétaire, et dans les
mémes limites que ce dernier.

Article 130 (Modifié, D. 26 avril 1948 - 16 joumadh1367): La jauge visée aux articles 124 et 126 se
calcule sur le tonnage brut des navires, quel gitdesmode de propulsion de ceux-ci.

Article 131 : L'armateur désigne et congédie le capitaine.
Le congédiement du capitaine peut donner lieu @nmté au profit de ce dernier.

Article 132 : Si le capitaine congédié est copropriétaire dureailipeut renoncer a la copropriété et exiger le
remboursement du capital, dont le montant est aétérpar des experts amiables ou judiciaires.

Ce droit de renonciation ne peut plus étre exeacdyp passé le délai de trente jours a daterimterpellation
gue lui auront faite ses copropriétaires.

S'il use de ce droit dans ledit délai, ses copétpires doivent lui rembourser sa part de coprtpdéns les
trente jours de l'expertise qui en a fixé le montan

Article 133 (Abrogé, D.26juillet 1922).



Article 134 (Abrogé, D.26juillet 1922.

Article 135 : Chacun des copropriétaires n'est tenu que proposiement a sa part, des obligations qui
entrainent une responsabilité personnelle.

En outre, il peut toujours se libérer des obligaioésultant pour lui d'un acte de gestion audaetefusé son
adhésion, par I'abandon de sa part de copropréte lé navire.

Cette part est alors répartie entre les autresopojgtaires, proportionnellement a leurs intérégpectifs dans le
navire.

Article 136 : La copropriété ne cesse pas par la mort, la fillit déconfiture ou l'interdiction d'un des
copropriétaires.

Article 137 : L'armateur gérant nommeé par les copropriétairesatire ne peut, sans pouvoir spécial de ces
derniers, vendre ni hypothéquer le navire ; masspgeivoirs généraux comportent la faculté de te fassurer.

Article 138 : L'armateur gérant représente en justice les prigime$ du navire pour tout ce qui est relatif a
larmement et a I'expédition.

Article 139 : Si les propriétaires du navire ont restreint, pes ithstructions spéciales, les pouvoirs de I'aronate
gérant, cette restriction n'est pas opposableiarsxqui ont contracté de bonne foi avec ce dernier

Titre troisieme : Du capitaine
Article 140 : Tout capitaine, maitre ou patron, chargé de lagibad'un navire ou un autre batiment, est
responsable de ses fautes, mémes légeres, darsitexde ses fonctions.

Article 141 : Le capitaine doit représenter les marchandisesitamtris la charge.

Il donne une reconnaissance de cette prise en&parge connaissement.

Article 142 : Le capitaine forme I'équipage du navire, choisgr@jage les matelots ou autres membres de
I'équipage et passe les contrats nécessaires'prpédition.

Toutefois, il ne peut procéder a ces diverses tipé@sasans l'assentiment de I'armateur, lorsque-ceést sur
les lieux ou y est représenté par un fondé de pmivo

Article 143 : Sur tous navires autres que les yachts de plaisiwimét étre tenu, par les soins du capitaine, un
livre de bord coté et paraphé par le juge de pajaaléfaut, par le chef des services municipaux.

Le livre de bord doit contenir l'indication exacte tous les événements survenus et de toutesdissothé prises
au cours du voyage ; le relevé des recettes endépeoncernant le navire ; les observations jtiarea
relatives a I'état du temps et de la mer, ainsilgueention des infractions commises par le persbodn navire,
des peines disciplinaires infligées et, enfin, m@ssances ou déces survenus a bord.



Sur les navires a vapeur ou a moteur mécaniquatiette tenu, indépendamment du journal de bardournal
de la machine, mentionnant la quantité de charlbise pu départ, sa consommation journaliére aimsitqut ce
qui concerne la marche et le service de la machine.

Article 144 : Le capitaine est tenu d'avoir a bord l'acte deonatisation du navire, le réle d'équipage, le
manifeste, les certificats de visite et les acqiitpaiement ou a caution des douanes.

Article 145 : Le capitaine est tenu d'étre en personne a bosdmleavire, a I'entrée et a la sortie des ports,
havres ou rivieres.

Article 146 : En cas de contravention aux obligations imposéetepdrois articles précédents, le capitaine est
présumé responsable de tous les événements &l ltemtiers intéressés au navire et au chargement.

Article 147 : Le capitaine est responsable de tous les dommagestes survenus aux marchandises chargées
sur le pont du navire, a moins que le chargeuruparmention spéciale approuvée et signée panilés
connaissement, ait expressément autorisé ce mocleadgement.

Sont considérés comme chargées sur le pont, testesarchandises qui ne sont pas chargées dareddassdu
navire.

Cette disposition n'est pas applicable aux naagatayant pour point de départ, ou terme, un poNldroc, et
n'éloignant pas le navire de plus de 400 millesmsate tout port ou rade du Maroc.

Article 148 : La responsabilité du capitaine cesse dans lesecmak majeure, dont la preuve est a sa charge.

Article 149 (Abrogé, D. 26 juillet 1922).

Article 150 : En cas de besoins urgents pendant le voyage, i@iceppeut, au Maroc et en France, avec
l'autorisation de justice, emprunter sur le corpsiavire et le fret et, en cas d'insuffisance |s@argaison.

Il peut aussi, mais seulement s'il n'a pu trouvemarunter, vendre, avec la méme autorisatiormbashandises
jusqu'a concurrence de la somme reconnue nécessaire

L'armateur ou le capitaine qui le représente, ti@mdmpte, aux propriétaires des marchandises esnde leur
valeur d'aprés les cours ou I'estimation des madibas de méme nature et qualité au lieu de |lestimddion et
a I'époque de l'arrivée du navire.

Les chargeurs ou ayants droit peuvent s'opposenmase en gage ou a la vente de leurs marcharetises
exiger le déchargement, a condition de payer tesfrger.

Article 151 : Hors le cas d'innavigabilité Iégalement consta&&apitaine ne peut, sous peine de nullité de la
vente, vendre le navire sans un pouvoir spécigirdpriétaire.

Article 152 : Le capitaine qui navigue a profit commun sur lerghenent, ne peut, sauf convention contraire,
faire aucun trafic ni commerce pour son comptei@aier.



En cas de contravention a cette disposition, ipese de sa part dans le profit commun, sans grégude
dommages-intéréts s'il y a lieu.

Article 153 : Le capitaine ne peut abandonner son navire pehel&otage, pour quelque danger que ce soit,
sans l'avis des officiers de bord, et, en ce tasf tenu de sauver avec lui l'argent, les papiernsord et ce qu'il
peut des marchandises les plus précieuses du changjesous peine d'en répondre personnellemeles Si
objets ainsi retirés du navire sont perdus pargygetas fortuit, le capitaine en est déchargeé.

Article 154 : Le capitaine est tenu, a son arrivée, au port dér@gion ou a son entrée dans un port de relache,
et au plus tard dans les vingt-quatre heures,ide\iser le livre de bord et, en cas d'événemextiordinaires
intéressant le navire, la cargaison ou I'équipdgdaire un rapport de mer énoncant le tempsletueade son
départ, la route qu'il a suivie, les accidents dosbuffert le navire et toutes les circonstaneesarquables du
voyage.

Article 155 : Le visa du livre de bord est demandé et le rapg®rher est remis au secrétaire-greffier du
tribunal de paix, et s'il n'en existe pas au ps$achle, a I'autorité municipale.

A I'étranger, ces formalités sont remplies devanitdrité consulaire ou, a son défaut, devant lgistrat du
lieu.

Article 156 : Le capitaine qui a fait naufrage est tenu de ssemtér dans le plus bref délai devant le juge de
paix ou l'autorité municipale du lieu, et de fairger son livre de bord, qui est affirmé par les/a@ants de
I'équipage.

Article 157 : Pour vérifier le rapport de mer du capitaine, bait# compétente recoit les dépositions des
hommes de I'équipage, et, s'il est possible, cabspassagers, sans préjudice de toutes autreeprées
rapports non vérifiés ne sont pas admis a la dgetdu capitaine et ne font point foi en justiceifstans le cas
ou le capitaine naufragé s'est sauvé seul dareulel il a fait son rapport. La preuve des faitstraires est
réservée.

Article 158 : Hors le cas de nécessité, le capitaine ne peutadgehaucune marchandise ni ouvrir les panneaux
avant d'avoir déposé son rapport de mer.

Article 159 : L'autorité et la responsabilité du capitaine demeuentiéres, nonobstant la présence d'un pilote a
bord.

Article 160 : Les conventions passées entre I'armateur et leagapirelativement a la mission commerciale de
ce dernier en qualité de mandataire de lI'armapmuvent valablement étre conclues sans l'intervemté
l'autorité maritime.

Article 161 : Les dispositions des articles 177 et suivants amace le reglement des salaires en cas de
retardement, prolongation ou abréviation du voyages'appliquent pas au capitaine, quand ces éaiem
proviennent de sa faute.

Article 161 bis(Ajouté, D. 6 juillet 1953 - 24 chaoual 1372)es dispositions des articles 16 a 176
quaterci-apres relatifs a la réglementation du travaikont pas applicables au capitaine.

Article 162 : Contrairement a l'article 183, le paiement des gtesn‘est sujet a aucune limitation en ce qui



concerne le capitaine.

Article 163 : Les rémunérations du capitaine, autres que sa firesont saisissables en totalité pour les
sommes par lui dues a I'armateur en qualité de ataind de celui-ci.

La solde fixe est saisissable pour les mémes cadars les limites fixées aux articles 186 et 187.
Article 164 : Quelle que soit la durée du contrat, le capitam@eut le résilier ni le rompre en cours de route.

Article 164 bis(Ajouté, D.6juillet 1953 - 24 chaoual 1372) 'armateur peut toujours congédier le
capitaine, sauf dommages-intéréts en cas de rarjustifié.

Le congédiement du capitaine n'est pas subordding des ports de la zone frangaise du Marocytoligation
de l'autorité maritime ou consulaire prévue ankdi 2 de l'article 20his ci-aprés.

Titre quatrieme : De I'équipage

Chapitre premier : Du contrat d'engagement maritime de sa forme
et de sa constatation
(Modifié et complété, D. 6 juillet 1953 - 24 chablia72.)

Article 165 : Tout contrat d'engagement conclu entre un armategon représentant et un marin, et ayant pour
objet un service a accomplir a bord d'un navirenge armé sous pavillon chérifien, est un contexighigement
maritime, régi par les dispositions du présentdahi

Article 165 bis:Est considéré comme armateur, au sens de I'gotiétEdent, toute personne physique ou
morale, propriétaire ou non du navire, qui en asseakploitation.

Article 166 : § 1. Est considérée comme marin pour l'applicadioprésent code, toute personne de I'un ou de
l'autre sexe, servant a bord d'un navire de mer.

(Paragraphes 2 et 3, modifiés, D. n° 1-61-219, dedébre 1961 - 25 joumadial381, article ) :

§ 2. Est considéré comme mousse tout marin agéoitesrde seize ans ;
8§ 3.Est considéré comme novice tout marin 4gé de @useize ans et de moins de dix-huit ans.

Article 166 bis:Aucune opération de placement en vue d'un engagamaitime ne peut donner lieu a une
rémunération quelconque de la part du marin.

Article 166 ter :Nul ne peut contracter valablement un engagemeritime s'il n'est libre de tout autre
engagement maritime.

Article 167 : Toutes les clauses et stipulations du contrat dgegent maritime doivent, a peine de nullité, étre
constatées par écrit devant 'autorité maritime.



Elles sont inscrites ou annexées au registre giégai

Article 167 bis:L'inscription du marin au registre d'équipage diamire de plus de 50 tonneaux de jauge brute,
faisant habituellement des sorties en mer de @usokante-douze heures, est subordonnée a ute visi
médicale passée, aux frais de I'armateur, par teeaié du navire, ou, a défaut de médecin a bord,pa
médecin agréé par l'autorité maritime, et étahtisgae I'embarquement du marin ne présente aucgedaour
sa santé ou pour celle de I'équipage.

Dans les cas d'urgence, ou dans les circonstarcept®nnelles dont I'autorité maritime est jugerarin peut
étre inscrit au registre d'équipage sans avois@iénis a la visite médicale prévue a l'alinéa piént mais a la
condition que cette visite soit passée au prentgr pu le batiment touchera ultérieurement.

Article 168 (Modifié, D. n° 1-61-223, 24 octobre 1961 - 14 j@da | 1381, article &) :Le contrat
d'engagement doit contenir des dispositions inditjgé est conclu pour une durée indéterminéeaur pn
voyage.

Si I'engagement est conclu pour une durée indétéemie contrat doit fixer obligatoirement le déleipréavis a
observer en cas de résiliation par I'une des gadie délai doit étre le méme pour les deux pagtiee doit pas
étre inférieur a un jour ouvrable.

Le préavis doit étre donné par écrit. Il peut étestitué soit par une lettre recommandée, soitiparettre
ordinaire dont copie doit alors étre soumise ddidé maritime ou consulaire, soit enfin par undfication
écrite signifiée en présence de deux témoains.

Si le contrat est conclu pour la durée d'un voyaghit contenir la désignation nominative ou autiu ou des
ports dans lesquels le voyage s'achévera.

Au cas ou cette désignation ne permettrait papéafer la durée approximative du voyage, le conteara
fixer une durée maximum apres laquelle le marim@odemander son débarquement en Europe ou eruéfriq
du Nord, méme si le voyage n'est pas achevé.

Article 169 : Le contrat d'engagement maritime doit, en outreqtioener expressément :

1° Le service pour lequel le marin s'engage ebtation hiérarchique qu'il doit exercer ;
2° La date a laquelle les services doivent comnrence

3° Le mode de rémunération convenu entre les gartie

4° Le montant des salaires fixes ou la base derditation des profits ;

5° Le lieu et la date de la signature du contrat.

Article 170 : L'autorité chargée de la police de la navigation slassurer, par l'interpellation des parties'dty
a lieu, par la lecture & haute voix des clausesmditions du contrat, que celles-ci sont conntesmprises des
parties.

Article 171 : Le contrat d'engagement est signé par I'armatdarmarin. Si l'une des parties ne sait signer,
mention en est faite au contrat.



Article 172 : L'autorité maritime vise le contrat et y appose cachet si le contrat ne contient rien de contraire
aux dispositions d'ordre public.

Article 172 bis :Le texte des dispositions |égales et réglementginestgissent le contrat d'engagement doit,
comme le texte des conditions du contrat, se tmoan@rd pour étre communiqué par le capitaine atinnsur
sa demande.

Chapitre 11

(Modifié, D. Zrdécembre 1930 - 9 rejeb 1349, puis D. 6 juilléd39 24 chaoual 1372.)

Des obligations du marin envers l'armateur, detaposition des

équipages et de la réglementation du travail a bord

Article 173 : Le marin est tenu de se rendre sur le navire a thogdel il doit exécuter son service au jour et a
I'heure qui lui sont indiqués, par I'armateur, $@m représentant ou par le capitaine.

Il ne peut s'absenter du bord sans autorisation.

Il est tenu, tant au port qu'en mer, a bord comitegra, d'obéir aux ordres de ses supérieurs coactle
service du navire et des marchandises et, d'un@&rmeagénérale, de remplir son service avec zédtettion.

Article 174 : Sauf circonstances de force majeure, et celles sallt du navire, des personnes embarquées ou
de la cargaison est en jeu, circonstances domipi¢aine est seul juge, le marin n'est pas temias d'une
convention contraire, d'accomplir un travail incanba une catégorie de personnel autre que caieldquelle

il est engagé.

Article 175 : Le marin est tenu de travailler au sauvetage duaade ses débris, des effets naufragés et de la
cargaison.

Article 176 : En I'absence d'une ciause du contrat I'y autorigambarin ne peut, sous aucun prétexte, charger
dans le navire aucune marchandise pour son propnpte sans la permission de I'armateur.

En cas d'infraction aux dispositions du paragrapieédent, le marin contrevenant est tenu de peyest au
plus haut prix stipulé, au lieu et a I'époque dargement, pour le méme voyage et la marchandisetdes
espece que celle qui a été indiment chargée savlee, sans préjudice de dommages-intéréts po@entus
a l'armateur.

En outre, le capitaine a le droit de jeter a la leemarchandises indiiment chargées, si ellesdsomature a
mettre en péril le navire ou la cargaison, ou gefancourir des amendes ou confiscations pourcitdias, soit
aux lois, soit aux réglements sanitaires.

Article 176 bis :A bord des navires autres que ceux armés a la pdahieme, la durée du travail effectif des
marins ne peut excéder, quelle que soit la catéghripersonnel a laquelle ils appartiennent, soitheures par
jour, soit quarante-huit heures par semaine s@tdurée d'une limitation équivalente établie s p@riode de
temps autre que la semaine.



Des arrétés viziriels, pris apres avis de la comsimiscomprenant des représentants des armateies atarins,
régleront, par genre de navigation ou par catégtmipersonnel, les conditions d'application deéal
précédent. Ces arrétés détermineront notamment ;

1° La répartition des heures de travail dans laageende quarante-huit heures ou dans une périotiaTges
autre que la semaine ;

2° Les dérogations permanentes qu'il y a lieu datienpour les travaux préparatoires ou complénrestgui
doivent étre nécessairement exécutés en dehoaslidate assignée au travail général a bord desemwu
pour certains genres de navigation ou le travdinaire est intermittent ;

3° Les dérogations temporaires qu'il y a lieu dit@our permettre aux capitaines de faire fadessurcroits
de travail extraordinaires ou a des nécessitésrisyses ;

4° Les mesures de contr6le des heures de trav@dl ipos et de la durée du travail effectif, ajus la
procédure suivant laquelle les dérogations sermpurdées ou utilisées.

Les arrétés viziriels ci-dessus prévus détermirteznroutre les régles générales concernant I'csgon du
service a bord, soit & la mer, soit au port. keffont également les effectifs minima et la régartides
personnels affectés au service du navire.

Article 176 ter : La durée et I'organisation du travail a bord dedrea de péche seront réglées, s'il y a lieu, par
arrétés viziriels.

Article 176 quater : Un repos complet d'une journée par semaine deita&trordé au marin embarqué sur les
batiments autres que ceux armés a la péche maritime

Sont obligatoires pour le marin et n'entrent pasampte au point de vue du droit au repos hebdoineades
travaux nécessités par les circonstances de foageune et celles ou le salut du navire, des peesonn
embarquées ou de la cargaison est en jeu, circmestalont le capitaine est seul juge.

Article 176 quinquies (Modifié D. n°.1-61-2194 décembra961 - 25oumadall 1381, article 2: A
bord de tout navire de commerce de plus de 20Gtnnde jauge brute, il doit étre embarqué un neoagsun
novice pour quinze hommes ou fraction de quinzerhesicomposant l'effectif du personnel du pontnet u
mousse ou un novice pour chaque dizaine d'hommsssnles officiers du pont, mais non les moueses
novices déja embarqués, entrent en compte poaldalae l'effectif du personnel ; toutefois, lemtare total
des mousses et novices a embarquer réglementairsoraim navire n'est, en aucun cas, supérieura ci

Sur les navires de commerce de plus de 200 tonrdmjauge brute, il est interdit de faire aux mesds
service des quarts de nuit de 8 heures du soleures du matin.

Un décret déterminera, s'il y a lieu, dans queltegditions les prescriptions des précédents alideégsésent
article sont applicables sur les navires de comengecjauge brute égale ou inférieure & 200 tonnetsur les
bateaux de péche.

Sur tous les navires il est interdit d'employerrtesisses et les novices au travail des chauffetides soutes.



Chapitre 111

(Modifié, D.5juillet 1953 - 24chaoual1372.)

Des obligations de I'armateur

Section | : Des salaires fixes, produits éventuets

autres rémunérations

Article 177 : Tout contrat d'engagement aux termes duquel lamération du marin consiste, en tout ou en
partie, en une part sur le profit ou sur le frétedmine les dépenses et charges a déduire dti lpnatfipour
former le profit net.

Lors du réglement, aucune déduction, autre quesqlli sont stipulées, ne pourra étre faite aundéirt du
marin.

Les indemnités payées au navire pour rupture, &iiéw, retardement ou prolongation du voyage,gétt
profit ou du fret, sont considérées comme entransde profit brut.

Cette disposition ne s'applique aux indemnitésgijleemarin a contribué au paiement des primesiddpu
commencement du voyage.

Article 178 : Lorsque les marins sont payés au mois, ils sontasrde prolongation ou d'abréviation du voyage,
rétribués en proportion de la durée effective desiservices.

Article 179 : Lorsque les marins sont payés au voyage, |'abrémiablontaire du voyage n'entraine aucune
diminution de salaire.

La prolongation ou le retardement volontaire duageyentraine une augmentation de salaire propodilena
sa durée.

Article 180 : Lorsque les marins sont rémunérés au profit ouetyif ne leur est di aucun dédommagement
pour le retardement, la prolongation ou I'abréeiatiu voyage, occasionné par force majeure.

S'il y a retardement, prolongation ou abréviatiansdyage du fait des chargeurs ou d'un tiers, Esns ont
part aux indemnités qui sont adjugées au navire.

S'il y a retardement, prolongation ou abréviatianvdyage du fait de I'armateur ou du capitainéégénement
est dommageable aux marins, ceux-ci ont droitedetur part sur le profit réalisé, a une indemfikée en
tenant compte des circonstances.

Article 180 bis : Le marin qui est appelé a remplir une fonctionegtie celle pour laguelle il est engagé et
comportant un salaire plus élevé que le sien @ drone augmentation de salaire calculée d'apmdifféaence
existant entre son salaire et le salaire afférdmtf@nction qu'il a temporairement remplie.

Article 181 : Le reglement des salaires doit étre fait, lors@secirconstances le permettent, dans tous lesicas o



il y a contestation, devant l'autorité maritime.

Article 182 : Lorsque le paiement n'a pas lieu en présenceuwderit® maritime diment appelée, un procés-
verbal relatant le paiement et, le cas échéantgldamations auxquelles il a donné lieu, doit &@asmis dans
les quarante-huit heures a cette autorité.

Article 182 bis :La liquidation des salaires est effectuée lorsquealire arrive au port ou il termine son
voyage.

En outre, les salaires sont liquidés, sauf conwantontraire des parties :

1° Pour les navires armés au long cours et au graimotage, dont la durée du voyage est supérieumeaa :
annuellement, au premier port touché par le batimen

2° Pour les navires armés au cabotage marocairlaldotée du voyage est supérieure & un mois :
mensuellement, au premier port touché par le batime

Pour tout marin débarqué isolément avant I'expinatiu voyage, la liquidation des salaires a liemawment du
débarquement.

Article 182 ter : Sila liquidation des salaires a lieu dans un peradzone frangaise du Maroc ou dans un port
de France, paiement en est effectué immédiatement.

Si la liquidation des salaires a lieu dans un ptanger, les salaires sont payés dans la zongafsendu Maroc
ou en France. Toutefois, I'autorité maritime popmescrire le paiement d'un acompte.

Au cas d'un retard de paiement imputable a I'anmake marin peut réclamer des dommages-intéréts.

Article 182 quater : En cas de perte sans nouvelles, il est di aux sgmoit du marin, outre les salaires échus
jusqu'aux derniéres nouvelles, un imois en sus,reidrin était payé au mois.

Article 182 quinquies:Les marins d'un navire qui a prété assistancexédption des équipages des batiments
affectés aux entreprises de sauvetage, ont dusiedart de la rémunération allouée au naviretassis

La quotité et le montant de cette part sont fiXéa dommun accord ou par les tribunaux.

Section Il : Des avances, rétentions, délégationssisies

sur les salaires

Article 183 : L'armateur a droit a la restitution des avancexemptes par lui versés, déduction faite du salaire
échu :

1° En cas de rupture de I'engagement par le faihaun, sans préjudice des sanctions disciplinateke tous
dommages-intéréts. Cette disposition s'appliquéeégant aux primes d'engagement ou avances pergues ;

2° Lorsque, au moment du décompte des salairespfeant des avances ou acomptes percus excedatanno



des salaires ou parts effectives dus au marin.

Toutefois, cette derniére disposition ne s'appliga® aux avances ayant fait I'objet de délégation.

Article 184 : Les avances et les délégations ne sont pas sugatissitution en cas de rupture du contrat
d'engagement par le fait de l'armateur, du cagitaindes officiers. Il en est de méme en cas deneipu
contrat d'engagement par force majeure, a moic®deention contraire.

Article 184 bis :Les avances, quel qu'en soit le montant, ne squitiables sur les salaires et parts a échoir au
marin que jusqu'a concurrence d'un mois de sals@element.

Article 184 ter :Aucun acompte ne peut, en cours de route, étré€ @ersnarin que s'il est préalablement
mentionné sur le livre de bord sous la signaturendtin ou, a défaut, sous celle de deux membrééqlépage.

Les acomptes ne doivent pas dépasser les deuxliéiersalaires gagnés par le marin au moment @ilfate est
demandé, sous déduction des avances et délégations.

Le capitaine est juge de I'opportunité de la deraati@compte.

Article 184 quater :Le marin peut, lors de I'engagement, déléguer antepde ses gains en faveur de la ou des
personnes se trouvant Iégalement ou en fait aageh

Il peut aussi demander qu'une partie de ses gaitysxgitre provisionnel, versée, en son absea&shéances
réguliéres espacées d'un mois minimum, a un comptert a son nom.

Le montant global des délégations et des versempeowssionnels ne peut, en aucun cas ni a aucunengm
excéder les deux tiers des gains acquis.

Aux échéances convenues, |'armateur est tenu ag |esydélégations souscrites et d'effectuer leseveents
provisionnels demandés par le marin.

Article 185 : Les salaires et profits des marins sont insaisiesad incessibles, si ce n'est pour les causes et
dans les limites déterminées a l'article suivant.

Article 186 : Les salaires et profits des marins peuvent étsissali cédés, mais seulement jusqu'a concurrence
du quart :

1° En cas de dette envers |'Etat ou envers lesasades invalides ou de prévoyance, pour ce qdiessnscrits
francais navigant sous pavillon chérifien ;

2° En cas de dette préalablement autorisée paoiigtumaritime, pour fournitures de vivres, hardedogement

3° En cas de dette envers I'armement pour paiemduisur un décompte de salaires antérieurs, avance
acompte indu, dommages et intéréts.



Article 187 : Les mémes salaires et profits peuvent étre saistgija concurrence d'un second quart pour
pension alimentaire due en exécution d'un jugement.

Article 188 : En dehors des biens, sommes et valeurs déclagsigsables par tous autres dahirs, sont
insaisissables pour quelque cause que ce soit :

1° Les vétements, sans exception, des marins ;
2° Les instruments et autres objets servant art@eede la profession maritime ;
3° Les sommes dues pour frais médicaux et pharrtigoes.

Section Il : De la nourriture et du couchage

Article 188 bis :Le marin engagé sur un navire au long cours, aatagb ou au bornage a droit, pendant toute
la durée de son engagement, a la nourriture o @llocation équivalente dont ie taux et les cooist
d'attribution sont fixés par les contrats et usages

Les aliments fournis aux marins doivent étre saleshonne qualité, en quantité suffisante et dhatere
appropriée au voyage entrepris. lls peuvent, artmrhent, étre contrb6lés par l'inspecteur de lagadin, ainsi
gue la composition des menus servis a I'équipage.

Il est interdit a tout armateur de charger a fottacapitaine ou un membre quelconque du pers@mbarqué,
de la nourriture de I'équipage.

Article 188 ter :Les dispositions de l'article précédent pourrord étendues, par voie d'arrétés viziriels, a
certaines catégories d'armements a la péche, goufiar aux entreprises de péche industrialisée.

Article 188 quater :Nul ne peut introduire de boissons alcooliquesrél sans l'autorisation du capitaine.

Toute boisson alcoolique introduite contrairemeog@ie prescription est confisquée par le capitatnendue
par l'autorité maritime au profit d'une ceuvre slediatéressant les gens de mer, sans préjudicsagesions
disciplinaires ou pénales encourues par le conave

Article 188 quinquies:Sur les navires armés au long cours et au granstagds, les objets de couchage et le
matériel de plat sont fournis par I'armateur dasscbnditions déterminées par les dispositiongnéghtaires
relatives a I'hygiéne a bord des navires, et plaoés la responsabilité des marins. Des dommag&®ia sont
dus en cas de détériorations anormales ou de gesthts objets imputables a la faute des marins.

Il en est de méme sur les autres navires a moigsmention contraire.

Section IV : Des maladies et blessures et du rap&ment des marins

Article 189 (Modifié, D. n° 1-61-360, 30 décembre 1961 - 22be}381, article unique) : Sousserve
des dispositions prévues a l'article 180ci-dessous, le marin est soigné aux frais du naviirest blessé au
service du navire ou s'il tombe malade pendantlescde son embarquement.

Les dispositions de l'alinéa précédent sont appisaau marin qui tombe malade postérieurementatiade
son débarquement et avant tout autre embarqueloesty'il est établi que la maladie a été conteeié service



du navire.

Le marin blessé est tenu, sauf cas de force majdiarefaire immédiatement la déclaration au capta

Article 190 (Modifié, D. 13 avril 1957 - 12 ramadan 137@)es soins & donner aux marins cessent d'étre
dus lorsque le marin est guéri ou lorsque la blessst consolidée ou encore lorsque I'état du reakgureés la
crise aigué, a pris un caractére chronique.

En cas de maladie, les salaires du marin lui say¢ppendant le temps ou il a droit aux soins, temlmites
ci-apres :

a) Sile marin a été débarqué malade a |'étrangeit esstapatrié guéri ou dans un état ne justifizas son
hospitalisation, jusqu'a son rapatriement tel qglei<i a été prévu par l'article 193 ci-dessous ;

b) Sile marin est hospitalisé méme aprés rapatriemestu'a sa sortie de I'hopital ;

C) Si le marin est débarqué pour cause de maladie@d'armement ou dans un port ou l'obligation du
rapatriement peut étre considérée comme accongplg son état ne justifie pas son hospitalisatiogu'il ne
peut étre hospitalisé pour des raisons indépensldetsa volonté, il bénéficie :

Pendant les dix premiers jours suivant le débargm¢nde son salaire de base effectif augmenté, a'lleu, de
l'indemnité de nourriture ;

A partir du onziéme jour, et dans la limite desigditions fixées par I'alinéa premier du préseritlartd'une
allocation égale a la moitié de son salaire de bffsetif majorée, s'il y a lieu, de la moitié dademnité de
nourriture.

Ne pourra prétendre a cette allocation le mariragua refusé son hospitalisation si celle-ci essgnite par le
médecin. Il en sera de méme si le marin quittablé&tsement ou il est hospitalisé sans autorisatiédicale.

L'armateur pourra faire contre-visiter par un méaee son choix tout marin malade non hospitalisé.

En cas de contestation sur I'état de santé du nzatinsuite d'avis différents du médecin traittrdu médecin
choisi par I'armateur, le litige sera porté devartibunal compétent, aprés tentative de conalietlans les
conditions prévues par l'article 2D% ci-aprés, du présent dahir, devant le chef du guartaritime. Ce dernier
se fera assister, si besoin, d'un expert médiaatllds honoraires seront a la charge de la pagtidgmte.

Dans le cas ou un marin est en mesure d'étrepdbarge par un centre médico-social pour 'unegdase
affections suivantes : tuberculose, cancer, malaistale, poliomyélite, les obligations de I'armiateesseront
a son égard.

En aucun cas, la période pendant laquelle lesrsalau I'allocation visée ci-dessus sont allouésarin atteint
de maladie ne peut dépasser quatre mois a dajeudau il a été laissé a terre.

Les salaires visés au présent article s'entenadsngalaires fixes mentionnés au contrat d'engagedans le
cas ou le contrat ne prévoit pas de rémunératka liés salaires a allouer dans ces conditionsdsgrtminés



d'apres le taux moyen des salaires des marinsrdmeece au port d'armement du navire.

Article 190 bis :Le marin qui a di cesser son travail pour blessurmaladie est laissé a terre et hospitalisé au
port ou se trouve le navire ou au premier porthéygar le navire.

La mise a terre et I'hospitalisation sont pronoa@@es avis du médecin du bord ou de tout autdece agréé
par l'autorité maritime déclarant que I'état duadalexige son débarquement.

Article 190 ter(Modifié, D. n°1-61-36Q 30 décembrel961- 22 rejeb 1381, article unique)Les
dispositions des articles 189, 190 et 190 bis ssds ne sont applicables ni aux armements n'eaptajue des
bateaux armés au bornage et dont le tonnage lrinfé&@seur a 25 tonneaux, ni aux armements n'etgribque
des bateaux armés a la petite péche.

Ces armements sont seulement tenus, a I'égardatesmu'ils engagent, aux obligations fixées par |
I€gislation relative a la responsabilité des emplog en matiére d'accidents du travail.

Article 190 quater:Par dérogation aux articles 189, 196ér@linéa excepté) et 190 terci-dessus, les obligatio
de l'armateur en matiére de soins, a I'égard deissrfaancais qui, lors de leur engagement, se rem@rves le
bénéfice des dispositions de la loi francaise dmais 1922, cessent lorsque le marin doit régutiera étre
pris en charge par la caisse générale de prévoylscmarins frangais.

Jusqu'a cette prise en charge, le marin viséiddaprécédent, débarqué pour cause de blessdie maladie, a
droit & la continuation du paiement de ses salaiegu'ils sont déterminés par l'article 190 esglis.

Article 191 : Si un marin meurt d'une maladie ou d'une blessont lds frais de traitement sont a la charge du
navire, celui-ci doit supporter les frais de sémgitet le retour du corps au port d'armement dieawde
rapatriement tel qu'il est prévu par l'article T88lessous.

Article 191 bis : (ajouté, D. Portant loi N° 1-73-407, 5 ao(t 19745 Rejeb 1394, article lete
capitaine est tenu de faire, dés le déceés ou paxdi®on, survenu en mer, l'inventaire des bieffeteet valeurs
laissés par le marin décédé a bord ou disparu @ns ckun voyage.

Les biens et effets sont immédiatement mis soukscet déposés dans des locaux fermant a clédetmmsels
la conservation peut étre assurée sans risque.

Les valeurs sont déposées dans le coffre du barsl Wlacontenant scellé.

Article 191 ter: (ajouté, D. Portant loi N° 1-73-407, 5 aoQt 19745 Rejeb 1394, article 1eDeés
l'arrivée du navire dans un port marocain, lesdjieffets et valeurs visés a l'article 191 bis semtis,
accompagnés de l'inventaire, par I'officier instemtaire a I'autorité maritime locale qui lui en derdécharge.

Article 192 : Lorsque le marin est débarqué pour cause de béessutie maladie dans un port francais ou dans
un port étranger, l'autorité maritime ou consul&iamcaise peut exiger le dépdt par le capitaitedl@ caisse qui

lui sera assignée, et sous réserve de régulansatiérieure, de la somme présumée nécessairaitanient et

au rapatriement du marin.

Article 192 bis:Les dispositions des articles 189 a 192 ci-dessisont pas applicables si la maladie ou la



blessure a été déterminée par un fait intentioongdar une faute inexcusable du marin ou encaeliesa été
contractée par lui sous l'influence de l'ivressaialle résulte d'un acte d'indiscipline de sd.par

Cependant, ces dispositions sont applicables ed'aesident du travail méme s'il est vérifié queamident est
dd a une faute inexcusable de la victime.

Dans les cas visés ci-dessus ou les dispositionartieles 189 a 192 ne sont pas applicables pitaiee est
néanmoins tenu de faire donner au marin tous les s@cessaires jusqu'a ce que celui-ci soit cenfiémains
de l'autorité maritime ou de l'autorité consuldiemcaise.

Article 192 ter : (ajouté, D. Portant loi N° 1-73-407, 5 ao(t 19746 Rejeb 1394, article ler) :Le capitaine est
tenu de prendre toutes mesures utiles en vue céadaisauvegarde des biens se trouvant a bogpattanant
au marin malade ou blessé en voyage jusqu'au dédrasnt du marin.

Article 193 :(Annulé et remplacé, D. n262-069, 19uillet 1962 - 16safar1382,article ler Sauf les
dérogations prévues a l'article 194 ci-apres, lemtgbarqué pour cause de biessure ou de matadaglaissé
en fin de contrat, hors d'un port du Maroc doi¢ &patrié aux frais du navire.

Le port de rapatriement doit étre :

a) Le port d'engagement, pour les marins marocains ;

b) Le port d'engagement ou un port du pays dontedwmalade ou le blessé pour les marins étrangelon la
convention qui aura été conclue a cet égard au mibdee!'engagement.

Article 194 : Ne sont pas a la charge de l'armateur : les faimpatriement des marins débarqués soit a la suite
de congédiement pour motif [€gitime, soit sur tiative de I'autorité maritime, soit pour subir yrgne, soit a la
suite d'une maladie ou blessure dont le traitemest pas a la charge de I'armateur.

En cas de résiliation de gré a gré, les frais gatrement sont a la charge de la partie désigagkap

convention.

Chapitre 1V

(Modifié, D.6 juillet 1953- 24 chaoual1372

De la fin du contrat d'engagement
Article 195 : Le contrat d'engagement prend fin s'il a été copolur une durée déterminée, par I'expiration du
temps pour lequel il a été conclu.

Si le contrat a été conclu pour la durée du voyageend fin soit par 'accomplissement du voyasgst par sa
rupture volontaire ou forcée.

Il prend fin, quelle que soit la durée prévue, lpatécés du marin, par la résiliation ou la ruptiaas les
conditions et les circonstances prévues aux astitdeet32 ci-dessus, par la résiliation prononcée par justice



cas ou une des parties n'aurait pas satisfait arsgagement.

Article 196 : Lorsque I'engagement a été contracté pour un telétpsminé et que le terme vient a échoir au
cours d'un voyage, sans qu'aucune prolongationétéprévue au contrat, I'engagement continues'esxiécute
sur un navire de commerce ou de péche, jusquzgdarde ce navire dans le premier port de la I@rgaise
ou il fait escale pendant une durée de quarantelbures au moins.

Toutefois, 'engagement continue jusqu'a l'arra@gort de débarquement, si le navire doit s'wieodans un
délai d'un mois a compter de I'expiration du testfmulé au contrat.

Article 197 : En cas de mort du marin pendant la durée du cosgatsalaires, s'il est payé au mois, sont dus a
sa succession jusqu'au jour de son déces.

Si le marin est engagé pour la durée du voyag#d esspavé soit au forfait, soit au profit oufaet et pour un
voyage d'aller seulement, le total de ses salairete sa part est dd s'il meurt aprés le voyager=né, si
l'engagement avait pour objet un voyage d'alleet®iur, la moitié des salaires et de la part dunest due s'il
meurt au cours du voyage d'aller ou au port déerivia totalité est due s'il meurt en revenant.

Quel que soit le mode d'engagement, les salairesadin tué en défendant le navire, ou en acconagplispour
le salut du navire, un acte de dévouement, soned@ntier pour tout le voyage si le navire aréiveon port, et
en cas de prise, naufrage ou déclaration d'innbiigg jusqu'au jour de cessation des service®daipage.

Article 198 : Le congédiement prononcé par I'armateur ou le &iagitpour motif Iégitime n'ouvre aucun droit
au profit du marin. Sont notamment des motifs I&gt de congédiement :

1° Le fait par le marin de ne pas se présenter fgEmbarquement a la premiere réquisition de I'éenraou de
son représentant ;

2° L'arrestation d'un marin inculpé de crime ouwldét si le navire est en partance ; ou si le rawiest pas en
partance, la détention du marin pendant plus dgjours ;

3° La désobéissance, dans le cas ou elle congddiaes la législation disciplinaire en vigueure daute grave
contre la discipline ;

4° L'ivresse constatée au mains trois fois et demsas ou elle constitue, d'apres la législatisaiplinaire en
vigueur, une faute grave contre la discipline ;

5° L'absence irréguliére du bord pendant plusais jours ;

6° L'absence du bord au la continuation d'absend®dd, quelle qu'en soit la durée, si elle a éiatre le
moment auquel le capitaine a fixé le commencemesedvice par quarts en vue de l'appareillageglat ¢
auquel le capitaine a fixé la cessation du semparequarts, ou si le marin a quitté le bord étamtaréts ;

7° Le fait par le marin de se trouver dans l'imgnbt de reprendre son service pour le dépamalire, par
suite de blessure ou de maladie, quelle qu'erdsdieurs la cause ;

8° La prise, le naufrage, I'innavigabilité du nawsur lequel le contrat doit recevoir ou recoit emécution, a



moins de convention contraire, la rupture du camqtea les affréteurs en cas d'affretement total.

Article 199 : En cas de congédiement prononcé sans motif [égjiemée capitaine ou l'armateur avant le
commencement du voyage, les marins, quel queesgitthode d'engagement, conservent a titre d'indéras
avances recues ; ils sont en outre payés des pripassées par eux au service du navire.

A défaut d'avance, les marins engagés au moisvegioin mois de salaire tel qu'il a été fixé autian ceux
qui sont engagés au voyage recoivent un mois deeabl qu'il peut étre évalué d'apres la durésymeée du
voyage ; ceux qui sont engagés au profit ou awfreégalement droit & une indemnité dont le mdreanfixé
d'un commun accord ou par les tribunaux.

Article 200 : En cas de congédiement prononcé sans motif Iégfianée capitaine ou I'armateur apres le
commencement du voyage, les marins payés au nums/edt les salaires stipulés pour le temps qofitsservi
et, en outre, a titre d'indemnité, la moitié ddaisss tels qu'ils peuvent étre évalués, d'aprésilée présumée
du voyage ; s'ils sont payés au voyage, ils recoibiatégralité des salaires stipulés.

Les marins rémunérés au profit ou au fret ont draihe indemnité dont le montant est fixé d'un caomaccord
ou par les tribunaux, qui le calculeront sur le qana gagner et I'état d'avancement du voyage.

Article 201 : La rupture du contrat d'engagement par le maris g@tif, donne droit a indemnité au profit de
l'armateur.

Sont notamment des motifs légitimes de ruptureadrat par ie marin ;

1° Le non-paiement des salaires aux époques eti@emnenditions fixées par la loi ou par le confrat

2° Le fait d'avoir été victime d'un abus d'autod&la part du capitaine, si cet abus d'autorétéaonstaté et
puni conformément & la Iégislation disciplinairggéhale en vigueur ;

3° L'appel ou I'engagement au service militairesdas armées de terre, de mer ou de l'air.

Article 201 bis (Modifié, D. n°1-69-177, 2Qanvier 1970 - 12kaadal1389,article ler) :Dans les ports du
Maroc, la résiliation du contrat d'engagement copadur une durée indéterminée a lieu par la voldhig seul
des contractants dés I'expiration du délai de jgdexé au contrat conformément a l'article 168pdésent dahir.

Hors des ports visés a l'alinéa précédent, laa8isit du contrat d'engagement conclu pour uneeduré
indéterminée est subordonnée a l'autorisatioradeolité maritime ou consulaire marocaine quamediste des
conditions mettant en danger la navigabilité osdeurité du navire.

Dans I'un et l'autre cas, cette résiliation peuingo lieu & indemnité, dans les conditions fixéaslgs articles
199, 200 et 201 ci-dessus, soit en cas d'inobservdti délai de préavis, soit si I'une des padiabusé de son
droit de résiliation.

Article 201 ter (Ajouté, D. n°1-61-223, 24ctobre1961 - 14joumada 11381,article 2) : Si le marin
prouve & l'armateur ou a son représentant, sditaga’ possibilité d'obtenir le commandement dianire ou un
emploi d'officier ou d'officier mécanicien ou tauitre emploi plus élevé que celui gu'il occupet, goé par
suite de circonstances intervenues depuis son engag, son départ présente pour lui un intérétadapipeut



demander son congédiement a condition qu'il assares frais nouveaux pour l'armateur, son remplanepar
une personne compétente, agréée par l'armate@naegrésentant.

Dans ce cas le marin a droit aux salaires corrapura la durée de son service.

Article 202 : Lorsque la rupture du voyage arrive par le fait clergeurs, les marins rémunérés au fret
participent aux indemnités qui seront adjugéesaaire.

Ces indemnités leur sont allouées dans les propasrtu le fret l'aurait été.

Article 203 : Si par suite d'un cas de force majeure le voyagedeimpossible avant d'avoir commencé, la
rupture de ce voyage ne donne droit & aucune indéisun profit des marins.

Toutefois, ceux-ci sont payés des journées paempioyées au service du navire, s'ils devaientrétreinérés
au mois ou au voyage.

Article 204 : Si par suite d'un cas de force majeure la contiomalu voyage commencé devient impossible, les
marins rémunérés au mois ou au voyage sont payésigdesalaires jusgqu'au jour de la cessationuts le
services, ceux qui sont rémunérés au profit ouetudcoivent la part leur revenant en vertu durednsur le

profit réalisé ou le fret gagné pendant la partieroyage effectuée.

Toutefois, en cas de prise, naufrage, déclarational/igabilité, les tribunaux peuvent ou supprimenréduire
les salaires des marins, s'il est prouvé que k& pler navire est le résultat de leur faute, owede hégligence, ou
gu'ils n'ont pas fait tout ce qui était en leuryaupour sauver le navire, les passagers et leshaadises ou
pour recueillir les débris.

Article 205 : Dans le cas ou les indemnités sont ailouées pagalesernements ou des autorités administratives
ou judiciaires en réparation du préjudice causérrarins qui par application des deux articlesémténts, n'ont
pas recu la totalité des salaires auxquels ilssawvairoit pour la durée présumée du voyage, ormtuxr
indemnités.

Chapitre V

(Modifié, D. 6 juillet1953 - 24chaoual1372)

Des litiges entre armateurs et marins

Article 205 bis :Les litiges qui s'élévent en ce qui concerne legrats d'engagement régis par le présent dahir
entre les armateurs et leurs représentants etdeasna I'exception des capitaines, sont portésfins de
conciliation devant l'autorité maritime compéter@ette tentative de conciliation se substitue Be cli devrait
avoir lieu devant le juge de paix conformément ent@ommun.

Article 205 ter : Quand le litige nait dans un port de la zone fresecdu Maroc, I'autorité maritime compétente
visée a l'article précédent s'entend du fonctiger@de la marine marchande chef du quartier maritiore
reléve ce port.

Dans tous les autres cas, et aussi lorsque, gardaudépart du navire, l'instance ne peut étreépatevant le



fonctionnaire désigné a l'alinéa précédent, |'atdétonaritime compétente s'entend du fonctionnagréadnarine
marchande chef du quartier maritime dont relévgolt d'armement habituel du navire.

Article 205quater : Si, pour la tentative de conciliation, les parties apesentent pas spontanément l'une et
l'autre devant l'autorité maritime compétente ecellles convoque par voie administrative.

En cas de conciliation, l'autorité maritime dressgrocés-verbal des conditions de I'arrangemenprbcés-
verbal constitue, en ce qui concerne les pointgjaels il s'applique, un nouveau contrat régissstdpports
des parties.

En cas d'échec de la tentative de conciliationtdi@é maritime dresse un proces-verbal donttitesis au
demandeur une copie contenant permission de @temd le tribunal de paix compétent.

Livre troisieme : Des transports maritimes, des rigues de
mer et des assurances maritimes

Titre premier : Du contrat de transport maritime en général

Chapitre premier : De la formation et de la preuvedu contrat

de transport

Article 206 : L'affrétement est le contrat par lequel I'armathunavire s'engage envers un expéditeur a
transporter ses marchandises a un certain por¢dgnt un certain temps, moyennant un certain enix;
affectant soit la totalité, soit une partie du ivént.

Article 207 : L'affrétement ou contrat de transport maritime @estate par charte-partie, connaissement ou tout
autre écrit.

Article 208 : La charte-partie est faite, soit par acte authestigoit par acte sous seing privé.

Elle mentionne : le nom et le tonnage du navieendm du capitaine ; l'indication, méme approxiwggtdes
marchandises a transporter, soit par un méme navireas d'affrétement total, soit en cas d'afinete partiel,
a certaines époques, par navires a désignereuetile temps convenus pour la charge et la dgehde prix du
fret ou du nolis.

Article 209 : Le connaissement est une reconnaissance écriteatebandises regues par le capitaine.
Article 210 : Le connaissement doit exprimer :

La désignation des marchandises remises au traespoaivec indication de leur quantité et de lenasques
distinctives ;

La date a laquelle il a été délivré ;

Le nom et le domicile du chargeur ;

Le nom et le domicile de I'armateur ou du fréteur ;
Le lieu du départ et celui de la destination ;



Le prix du fret, sauf référence de la charte-pantiele toute autre convention ;
Le nombre des exemplaires du connaissement créés gapitaine.

Tout exemplaire du connaissement qui ne contientggmmentions ci-dessus indiquées, ne constitug qu
commencement de preuve.

Article 211 : Le connaissement peut étre a personne dénommédreaon au porteur.

Article 212 : S'il a été dressé a la fois une charte-partie éonnaissement, les clauses manuscrites I'emportent
sur les clauses imprimées, alors méme qu'ellesdiigient sur la charte-partie ; en cas de conftiteeclauses
imprimées et clauses manuscrites, le connaissdhiamporte sur la charte-partie.

Chapitre 1l : Des obligations réciproques des parts
Article 213 : Le fréteur du navire est tenu de le délivrer en &tan de navigabilité, c'est-a-dire capable, sous
tous les rapports, d'entreprendre en toute sédanitavigation a laquelle il est destiné.

Il répond a I'égard de l'affréteur de tous dommagssltant d'un état défectueux du navire, a mpiescet état
défectueux ne provienne d'un vice caché qu'un ematripuleux n'aurait pas permis de découvrir.

Article 214 : La preuve de l'innavigabilité peut étre admise,atimtant et contre les certificats de visite au
départ.

Article 215 : Dans tous les cas ou un navire a été consignestiuf ne peut en fournir un autre, a moins que,
par suite de force majeure, ce navire se perdevigithe innavigable aprés le commencement du voyage

Article 216 : S'il est trouvé, dans le navire, des marchandises'gjient pas été déclarées, le capitaine peut les
faire mettre a terre dans le lieu du chargemerrotaxer le fret au plus haut prix payé dans le ené@o pour
les marchandises de méme nature, et ce, sansipeeeldommages-intéréts, s'il y a lieu.

Article 217 : Celle des parties par le fait de laquelle le nas’est trouvé arrété ou retardé, au départ, pesdant
route, ou au lieu de débarquement, doit en indeanifiutre partie.

Article 218 : Le navire doit, a I'époque convenue, étre prétavar les marchandises au lieu d'embarquement
usuel. Le capitaine doit prendre les marchandesésnlg du bord aux frais de I'armateur, et, au gert
destination, les représenter sous palan aux réceatires.

Article 219 : L'affretement de la totalité d'un navire ne comprpas les cabines et les autres lieux réservés au
capitaine et a I'équipage ; mais le capitaineéguipage ne peuvent y charger aucune marchandise|es
consentement de I'affréteur.

Article 220 : En cas d'affretement de la totalité ou d'une pdéditerminée d'un navire, le capitaine ne peut, sans
l'autorisation de l'affréteur, prendre d'autresahandises dans le navire ou la partie du navirg afifrétée. En

cas d'infraction, le fret des marchandises ainaigdes appartiendrait a l'affréteur, sans préjudiicdommages-
intéréts, s'il y a lieu.

Article 221 : Le fréteur est responsable de toutes pertes oieavarcasionnées aux marchandises, aussi



longtemps qu'elles sont sous sa garde, a moinsgwirouve la force majeure.

Article 222 : Les marchandises employées ou vendues par le icapitas cours du voyage, pour les besoins du
navire, doivent étre remboursées par le frétegrél&leur valeur au port de destination, sous dédudes
dépenses épargnées a l'affréteur si le navireeadrlvon port, et dans le cas contraire, d'apréplteéude vente
effectif.

Article 223 : Le fréteur a le droit de retenir son fret pour &sues marchandises dont il est tenu de rembourser
la valeur.

Article 224 : Si les chargeurs dont les marchandises ont étéogégs pour les besoins du navire ne sont pas
remboursés de leur valeur, la perte en résultamt @ax sera répartie au marc le franc sur la valewes
marchandises et de toutes celles qui sont arrivélestination ou ont été sauvées du naufrage maseEment
aux événements qui ont nécessité la vente ou ka enigage.

Article 225 : Si personne ne se présente pour se faire délesanhrchandises ou si le destinataire refuse de les
recevoir, le capitaine pourra, par autorité deigestes faire vendre jusqu'a concurrence du mowtaison fret
et faire ordonner le dépét du surplus. S'il y auffisance, il conserve un recours contre le chargeur le solde.

Article 226 : Le chargeur qui n'a pas chargé la quantité de rmadibes convenue doit le fret en entier, et pour
tout chargement stipulé au contrat, il doit en @l frais qui ont pu en résulter pour le naviris,
réciproquement, il doit lui étre déduit les dépenigargnées au navire, ainsi que les trois quarietdes
marchandises prises en remplacement.

Article 227 : Celui qui a embarqué des marchandises dangereussibles ou prohibées, est responsable a
I'égard du fréteur de la cargaison et de tousédes gui y sont intéressés, des dommages qu'eligai@auser.
L'acceptation de telles marchandises par le capitaé fait disparaitre cette responsabilité gaégatd du fréteur.

Article 228 : Il n'est d{ aucun fret pour les marchandises quitrpas été délivrées ou mises a la disposition du
réceptionnaire au port de destination.

Article 229 (Modifié, D. 6 févrieri933 - 11chaoual1351) : Toutefois, le fret est d(i dans les casasusz

a) Lorsque le défaut de livraison provient de la igEgice ou de la faute des affréteurs, chargeudedeurs
ayants droit ;

b) Lorsque les marchandises se sont perdues papnapee ;

) Pour les animaux morts en cours de route en deleoisute faute du transporteur ;

d) Lorsque des marchandises dangereuses ou prohibiééd étre détruites en cours de route, pourvueue
transporteur ait ignoré leur nature au momentesheldarquement ;

e) Lorsque, au cours du voyage des marchandises dtteliiendues a raison de leur état d'avarie,gjgelen
soit la cause ;



f) Lorsque la perte des marchandises a été admiseaée aommune.

Article 230 : Dans tous les cas ou le fret n'est pas d{, lescagdnites au capitaine avant le départ sur ce fret
doivent étre restituées par lui, s'il n'y a coni@ntontraire.

Le paiement par le capitaine, a l'affréteur oulzargeur, d'une prime d'assurance sur les avangassrear lui,
doit étre tenu pour une convention de non-restituti

Article 231 : Lorsque, par suite de fortune de mer, le naviresim d'étre réparé en cours de voyage, l'affréteur
ou le chargeur est tenu d'attendre ou de payeeteftier.

Article 232 : Lorsque le navire est arrété durant le voyage pigg du fait d'une puissance ou de tout autre
événement non imputable au capitaine ou au frélesiconventions subsistent et il n'y a pas lido@mages-
intéréts, ni a augmentation du fret spéciale.

Article 233 : Le chargeur peut, pendant I'arrét du navire, fdéeharger ses marchandises a ses frais, a condition
de les faire recharger ou d'indemniser le capitde®frais de rechargement.

Article 234 : Lorsqu'un cas de force majeure, survenant apm@&dart du navire, I'empéche de se rendre a sa
destination et que le navire est obligé de revavec son chargement, il n'est di que le fret derl'guoique le
navire ait été affrété pour l'aller et le retour ;

Article 235 : Dans le cas de blocus du port pour lequel le nastelestiné, ou d'une autre force majeure qui
I'empéche d'entrer dans ce port, le capitainesest, &'il n'a pas recu d'ordres ou si les ordrélsaguecus ne
peuvent étre mis a exécution, d'agir au mieux il&séts des chargeurs, soit en se rendant dansruwgisin,
Soit en revenant au port de départ.

Article 236 : Si, dans le cas de naufrage ou d'innavigabilitéaldre en cours de voyage, les marchandises
parviennent & destination moyennant un fret moigescelui qui avait été convenu avec le capitdineavire,
la différence en moins, entre les deux frets, éivé payée au capitaine.

Mais il n'est rien dd au capitaine si le nouveat é&st égal a celui qui avait été convenu averdusi le
nouveau fret est supérieur, la différence en pdtis@pportée par le chargeur.

Article 237 : Le chargeur ne peut pas abandonner en paiemergtdad marchandises diminuées de valeur
pour quelque cause que ce soit.

Si, toutefois, des futailles contenant du vin,'Haile, du miel. ou autres liquides ont tellememtlé qu'elles
sont vides ou presque vides, ces futailles pougtetabandonnées pour le fret.

Article 238 : Les jours de planches ou de staries commencentra cpour le chargement, le lendemain du jour
ou l'affréteur a recu avis que le navire est pi@itedadre ses marchandises ; pour le déchargeradahdemain

du jour ou le destinataire est mis a méme de coroenda déchargement, dans les conditions prévuesrarat.
Lorsqu'il n'est pas fixé par la convention, le paia départ et la durée des staries restent sautuisage des
lieux. Les jours ouvrables entrent seuls danslautdes staries.

Article 239 : Si le chargement ou le déchargement n'est pasrtémeindant les jours de planches, alors que la



date d'expiration de ceux-ci n'a pas été indiglesesurestaries commencent a courir, d'apres éuseg lieux,
mais seulement vingt-quatre heures aprés un siaydedonné par écrit par le capitaine, soit aréadfur, soit au
destinataire ; elles commencent sans aucun avesnsimbre des jours de planches a été détermasgjours
courants entrent sans distinction dans le calcsisdeestaries.

Article 240 : Les jours de staries ne sont interrompus que pételéemps ou il a été impossible de charger ou
de décharger. Les jours de surestaries ne soimigampus méme en cas de force majeure.

Article 241 : Les dispositions applicables au fret s'étendemieia droit aux surestaries.

Article 242 : Pour garantir le paiement du fret et des accessdadréteur a, méme en cas de faillite du
destinataire, un privilége sur les marchandisesposiant le chargement, pendant une quinzaine aguiés |
délivrance, si elles n'ont pas été passées en iiaioss.

Article 243 : Le fréteur peut retenir les marchandises fauteadenpent du fret, a moins qu'il ne lui soit fourni
une bonne et valable caution.

Le fréteur peut également demander le dép6t deshaadises en mains tierces, jusqu'a ce qu'il g plu fret,
ou méme en faire ordonner la vente jusqu'a conecerdu montant de sa créance.

Article 244 (Abrogé, D. 26 juilletl922).

Article 245 : Le connaissement nominatif n'est pas négociableabéaine ne peut remettre la marchandise
gu'a la personne dénommée.

Article 246 (Modifié D.21 mars1930) : Le connaissement a ordre est négociablenmmssement. Le
capitaine ne peut délivrer la marchandise qu‘atepodu connaissement endossé, méme en blanc.

Article 247 : Le connaissement au porteur est négociable palesimmise. Le capitaine doit délivrer la
marchandise a toute personne qui se présenten possession de ce connaissement.

Article 248 : Les exemplaires du connaissement a ordre ou aeysatbivent porter la mention " négociable
ou " non négociable ", avec I'indication du nomtbexemplaires et la mention que, I'un étant accpftgaltre
ne pourra I'étre.

Article 249 : Le transporteur ne peut opposer au porteur d'umpbeire négociable endossé les exceptions
opposables au chargeur, a moins qu'il ne prouvegp®rteur agit comme mandataire du chargeur.

Article 250 : En cas de conflit entre porteurs de divers exemgdaiégociables du méme connaissement, avant
toute délivrance de la marchandise par le capitéaneréférence est donnée a celui qui se préwaut d
I'exemplaire dont I'endossement est le plus ancien.

Article 251 : Apres délivrance de la marchandise au porteunudelkes exemplaires négociables, le porteur d'un
autre exemplaire, méme en vertu d'un endossem#teaam, ne peut pas lui étre préféré.

Article 252 : En cas de divergences entre la charte-partieatripaissement d'un navire affrété, la préférence
doit étre donnée aux stipulations de la charteigatans les rapports entre le fréteur et 'aftnét®Mais dans les



rapports entre l'affréteur et le chargeur, c'esblenaissement seul qui fait foi, a moins qu'iseeéfére
expressément a la charte-partie.

Article 253 : L'émetteur d'un connaissement direct est tenuujasgerme du parcours, des actions qui naissent
de ce connaissement.

Il est garant des faits des transporteurs suceamsifguels est transmise la marchandise.

Article 254 : Dans le cas prévu par l'article précédent, chaesrtrdnsporteurs subséquents n'est responsable
que des pertes, avaries et retards survenus Srgpre parcours.

Chapitre 1l : De I'extinction et de I'exonération des obligations

Article 255 : Le contrat d'affretement ou de transport est éd# plein droit, sans indemnité de part ni d'autre
lorsqu'avant tout commencement d'exécution, ilredyat un cas de force majeure qui empéche compéate
cette exécution.

Si le cas de force majeure se produit avant lertiéipenavire, mais alors que le contrat a déja tetgu
commencement d'exécution, la résiliation est proédena charge d'indemnité s'il y a lieu.

Article 256 : Si la force majeure n'empéche que temporairemestrtée du navire, les conventions subsistent,
sans augmentation de fret ni indemnité, a la cammdtbutefois que ce retard n'ait pas eu pour aumeséce de
rompre l'opération commerciale en vue de laquilkeel ou I'autre des parties, ou toutes deux, ava@riracté.

Article 257 : En cas d'affretement total du navire, I'affréteemtprésilier le contrat en payant la moitié du fret
stipulé, a la condition qu'il n'ait pas encore dban capitaine 'ordre du départ ou, s'il a chawgéou partie de
la cargaison, que les jours de staries ne soiengpeore expirés. Dans ce dernier cas, l'affré@stutenu en outre
de supporter les dépenses de chargement et dergéctemt, et de payer des dommages-intéréts poetalel

qui a pu étre occasionné.

Article 258 : En cas d'affrétement partiel ou de transport nmagitile chargeur a le méme droit, mais il doit alors
le fret entier. Toutefois, il ne serait d{i que éamiret si tous les chargeurs étaient d'accora pésilier.

Article 259 : Sauf le cas prévu par l'article 257, l'affréteupeet résilier le contrat, @ moins de payer le fret
entier, les surestaries et tous autres frais gtdaarargaison. De plus, I'affréteur est tenu @ndiser le fréteur,
si ce dernier subit un dommage ou encourt desdsdraordinaires par le fait du déchargement des
marchandises.

Article 260 : Le droit de résiliation prévu par les trois articfrécédents n'est pas applicable aux affréteraents
temps, ni a ceux conclus pour plusieurs voyagesessds.

Article 261 : Dans les cas ou il doit le fret entier pour résibia de contrat, I'affréteur peut en déduire les
dépenses épargnées au fréteur, ainsi que le sehdechandises qui ont été embarquées ou offartes e
remplacement, sans que cette déduction puissesi¥pasnoitié du fret.

Article 262 (Modifié, D.17 mars 1953¢t rejeb 1372) : Toutes actions en dommages-intpais avaries
particulieres ou pertes partielles, exercées,camitre le capitaine ou I'armateur, soit contreplegpriétaires des



marchandises, sont non recevables si, au plusl&arsiles huit jours, jours fériés non compris,adédte a
laguelle la marchandise a été mise a la dispostffattive du destinataire, il n'a pas été fagighifié par acte
extrajudiciaire ou lettre recommandée, une praiiestanotivée et si cette protestation n'a pas éitéesd'une
action en justice dans le délai de quatre-vingtjaolixs.

Article 263 : Toutes actions dérivant du contrat d'affrétement poescrites par un an a compter de l'arrivée de
la marchandise au port de destination et, en casdarrivée, de la date a laquelle elle auramaiimalement y
parvenir.

Article 264 : Est nulle et de nul effet toute clause de connaissg ou titre quelconque de transport maritime,
créé au Maroc ou a l'étranger, ayant directemeimditectement pour objet de soustraire I'armadesa
responsabilité, de déroger aux régles de la compéteu de renverser la charge de la preuve.

Toutefois I'armateur peut s'exonérer des fautesrieas par le capitaine, le pilote et I'équipagesda
l'accomplissement de leurs fonctions en ce quieorle navire.

Article 265 : Les clauses " que dit étre ", " ...poids, qualitéantenu inconnus " et toutes autres équivalentes
ont pour effet exclusif de mettre la preuve desqoants a la charge de l'expéditeur ou du récesioan

Article 266 (Modifié D.29 avril 1946 - 27joumada 11365 ;D. 16 septembre 954 - 17moharremi374) :
Lorsqu'une déclaration de valeur ne figure pasoamaissement, la responsabilité de I'armateur eagitaine
est limitée & 100 000 francs par colis, et ce, hetamt toute convention contraire.

Lorsqu'une déclaration de valeur figure au coneaient, cette responsabilité est limitée a la vaasi
déclarée.

Article 267 : Les dispositions ci-dessus s'appliquent a touspart de marchandises a destination ou en
provenance des ports de la zone francaise du Meree, alors méme que le connaissement ou ledttre
transport est créé a l'étranger, entre étrangergue les parties stipulent que le contrat de pansera régi par
une loi étrangere. Toute stipulation de cette ma@ist nulle et de nul effet.

Article 268 : L'insertion de clauses non conformes aux disposit@m-dessus dans un connaissement ou titre
guelconque de transport, est punie d'une amendé@a 200 francs pour chaque infraction ; le capta
l'armateur, le propriétaire du navire, le consigitatet I'agent du navire seront tous conjointereént
solidairement responsables du paiement de cettadane

Article 269 : Sera puni des peines portées a l'article 405 de @édal francais quiconque, par déclaration faite
de mauvaise foi et insérée au connaissement, @umaé ou tenté de tromper l'armateur ou ses prémusda
nature, la valeur ou la quantité des marchandisgmejuées.

Lorsque la déclaration inexacte sur la naturealawr ou la quantité des marchandises embarquézetfaite
de bonne foi, elle aura pour sanction I'obligatienpayer un fret double.

Titre deuxiéme : De certains contrats particuliers

Chapitre premier : De l'affrétement a temps



Article 270 : Le contrat d'affretement a temps est celui pardebpufréteur loue son navire pour un temps
déterminé et pour tout emploi licite et normal @damvenance de l'affréteur.

Article 271 : Le fréteur peut laisser ou non a l'affréteur leitdite choisir ou de congédier le capitaine ; ilfpeu
abandonner a l'affréteur la gestion nautique etnaerniale du navire, ou seulement la gestion comialerc

Article 272 : L'affréteur qui a, a la fois, la gestion nautiqiéaggestion commerciale du navire, doit pourvoir a
tous les approvisionnements, aux réparations @t ainsi qu'a tous les frais d'exploitationsugiporter les
contributions d'avaries communes a la charge direnatdu fret.

Article 273 : Si l'affréteur a, a la fois, la gestion nautiquéaagestion commerciale du navire, la perte duneavi
ainsi que les avaries, quelle qu'en soit la grasidé@t a sa charge, a moins qu'il ne trouve ge'sthat dues a une
fortune de mer.

Si l'affréteur n'a que la gestion commerciale duireaces pertes et avaries sont a la charge tkeufréd moins
que celui-ci ne prouve qu'elles sont dues a lefdatl'affréteur.

Article 274 : Le fret est d0 par l'affréteur pour tout le tempsaait lequel le navire est a sa disposition. Erdeas
prise, de condamnation ou de perte du navireeteet dd jusqu'au moment ou ces événements sprsaiofits.

Article 275 : En cas de perte sans nouvelles, le fret est dgrad@ment jusqu'a la date des derniéres nouvelles
et, en outre, pour la moitié du temps qui restaitrralement a courir depuis les derniéres nouvglkegu'a
'achevement du voyage.

Article 276 : Si le fret est calculé par période de temps, tpét@de commencée est due en entier.

Article 277 : Le fret commence a courir du jour ot le navireéamis a la disposition de I'affréteur et cesse de
courir le jour ou il a été remis en état de premigtarge, a la disposition du fréteur.

Article 278 : Le fret n'est pas di pour le temps durant legafitdteur se trouve privé de la jouissance du eavir
par le fait d'une puissance, mais il continue icgendant l'arrét du navire résultant d'événendent

navigation. Si l'arrét du navire est di a un faifictteur ou a I'état du navire, il n'est d0 auftat) et des
dommages-intéréts peuvent étre réclamés, s'ilgua |

Chapitre 1l : Du transport des passagers
Article 279 (Modifié, D.14 novembrel923 - 4rebia 1l 1342,puisD. 24novembrel941 - 5kaadal360) :
a) Le passager ne peut, sans l'assentiment du capitaider les droits résultant de la conventionatesport.

b) Toute personne qui s'introduit frauduleusementsunavire avec l'intention faire une traverséeotg lcours
ou de cabotage international est punie d'une amgedé® a 500 francs et d'un emprisonnement d@sis a six
mois, ou de l'une de ces deux peines seulement.

En cas de récidive, I'amende sera de 500 a 1006sfet I'emprisonnement de six mois a deux ans.

C) Toute personne qui, soit a bord, soit a terreyarfaé I'embarquement ou le débarquement d'un gassa



clandestin, I'a dissimulé ou lui a fourni des vareel'insu du capitaine, est punie d'une amend®@dex 3 000
francs, et d'un emprisonnement de six jours a sisnhe maximum de ces deux peines doit étre prodan
I'égard des personnes qui se sont groupées palitefdes embarquements clandestins.

En cas de récidive, I'amende sera de 3 000 a 1&r-&0¢s et I'emprisonnement de six mois a deuxlampeine
sera du double du maximum a I'égard des personneg gont groupées pour faciliter les embarquesnent
clandestins.

d) Toute personne autre que les fonctionnaires ettages services publics qui pénétre a bord d'uitenasins
billet ou sans autorisation du capitaine ou den&eur, ou sans y étre appelée par les besoirexgéoitation,
est punie d'une amende de 16 & 1 000 francs. Eaecg@idive dans I'année, I'amende sera portéeutle et le
tribunal pourra prononcer, en outre, une peineas fours & un mois d'emprisonnement.

€) Les dispositions de l'article 463 du Code pénat applicables aux délits prévus par le présditiarpour le
jugement desquels les tribunaux francais du Mapot Seuls compétents.

(D. 22mai 1929 - 12hija 1347) : Tout Marocain de la zone frangaise quistr territoire de cette zone, s'est
rendu coupable du délit ci-dessus spécifié, peatgursuivi et jugé dans la zone francaise deg\Btnpire si
le fait est puni par la I€gislation du pays ou été commis.

Aucune poursuite n'aura lieu si l'inculpé justidigil a été jugé définitivement dans ce pays etaande
condamnation, qu'il a subi ou prescrit sa peinelmanu sa gréce.

Aucune poursuite n'a lieu avant le retour de lipéuans la zone francaise de I'Empire chérifien.

f) (Ajouté D. 8 septembr®36 - 20oumada 11355) : Les frais occasionnés par le refoulemerg He la
zone frangaise des passagers clandestins de @tidgaalité sont imputés au navire a bord duqudEld a été
commis.

Le navire qui a transporté des passagers clandgsiunra étre retenu au port tant que le montaneddrais
n'aura pas été versé ou tant qu'il n‘aura pawetaifune caution suffisante pour en garantir lsement.

Le consignataire du navire sera personnellemepbresble du paiement desdits frais.
Article 280 : Les frais de nourriture du passager sont comprnis aprix de passage, sauf convention contraire.
Dans ce dernier cas, le capitaine est tenu deifcaurpassager les aliments nécessaires moyenngnste prix.

Article 281 : Le transport des bagages du passager est régigparé@imes dispositions que le transport des
marchandises, a moins toutefois que le passagat eonservé la garde, auquel cas les pertes aendges
éprouvés par ces bagages n'engagent la respotésdbiliapitaine que s'il est établi qu'ils ontastésés par le
fait de I'équipage.

Article 282 : Le passager est tenu de se conformer aux instngctio capitaine pour tout ce qui concerne le
maintien de l'ordre a bord.

Article 283 : Les effets du passager qui se trouvent a bordadtattés, a titre de gage, au paiement du prix de



passage et des frais d'entretien, s'il y a lieu.

Article 284 : Le capitaine est tenu, sous peine de résiliatiooahtrat et de dommages-intéréts, de transporter le
passager au lieu de destination fixé par le kiéepassage.

Article 285 : Le passager qui ne se rend pas a bord en tempsau#nt le commencement ou pendant le cours
du voyage, n'en est pas moins tenu de payer itédgeat le prix du passage, alors méme que le Gapite
serait mis en route ou aurait continué son voyags Battendre.

Article 286 : La résiliation du contrat peut étre prononcée gllesager a droit a des dommages-intéréts si, par
le fait du capitaine, le départ n'a pas lieu au fixé.

Article 287 : Lorsque, au cours du voyage, le passager débaniiumkntairement, soit pour cause de maladie,
ou qu'il vient & décéder, le prix du passage reésterpas moins di en entier.

Article 288 : Lorsque, par suite d'un événement de force majeurgvire n'arrive pas a destination, le
capitaine, n'a droit qu'au remboursement des dfaigtretien, s'il y a lieu, et il n'est payé dwghu passage que
s'il pourvoit par ailleurs au transport du passagéestination.

Lorsque, au contraire, l'interruption du voyagevignt d'une faute du capitaine, celui-ci suppautestles frais
d'entretien et est tenu, en outre d'assurer lsghdu passager a destination, a quelque prixeeoit.

Article 289 : Si le capitaine est contraint de faire réparera¢ine pendant le voyage, le passager est tenu
d'attendre ou de payer le prix entier du passage.

Le passager a droit, pendant la durée des trasauwgement gratuit et a I'exécution des conventretatives a
I'entretien, @ moins que le capitaine n'offre dddite achever son voyage sur un autre navire @menqualité.

Article 290 : En cas d'accident survenu au passager pendanydgeol incombe au passager de prouver que
l'accident est d{ a une faute de l'armateur, ditaiap ou de I'équipage, a moins toutefois qu'itrefaormal
survenu dans I'exploitation du navire ne crée ugsgmption de responsabilité a la charge de ceseder

Chapitre 11l : Du remorquage

Article 291 : Le capitaine du navire remorqué, lorsque ce naligpose de ses moyens de propulsion, est
responsable vis-a-vis des tiers de la faute duaiapidu navire remorqueur, a moins qu'il ne praye celui-ci
n'était pas a son service. Mais il conserve, eeilpaas, son droit de recours contre ce dernier.

Titre troisieme : Des risques de mer

Chapitre premier : De I'abordage

Article 292 : En cas d'abordage survenu entre navires de martmuravires de mer et bateaux de navigation
intérieure, les indemnités dues a raison des doresna@usés aux navires et aux choses ou personimes\snt
a bord, sont réglées conformément aux disposisanantes, sans qu'il y ait a tenir compte des eaux
l'abordage s'est produit.



Article 293 : Si I'abordage est fortuit, s'il est di a un cafodee majeure ou s'il y a doute sur les causes de
l'abordage, les dommages sont supportés par célesqunt éprouvés.

Cette disposition est applicable dans le cas ondeses ou seulement I'un d'entre eux sont aulfagaiau
moment de Il'accident.

Article 294 : Si I'abordage est causé par la faute de I'un deéesala réparation des dommages incombe a celui
qui I'a commise.

Article 295 : S'il y a faute commune, la responsabilité de cha@snavires est proportionnelle a la gravité des
fautes respectivement commises. Toutefois, sirélales circonstances, la proportion ne peut passéblie ou
si les fautes apparaissent comme équivalentesstonsabilité est supportée par parts égales.

Les dommages causés soit aux navires, soit adegaison, soit aux effets ou autres biens des agefpdes
passagers ou autres personnes se trouvant a botgupportés par les navires en faute, dans lpdifgortion,
sans solidarité a I'égard des tiers.

Les navires en faute sont tenus solidairemendégardd des tiers, pour les dommages causés papmort
blessures, sauf recours de celui qui a payé utespaérieure a celle que, conformément a l'aliméenjer du
présent article, il doit définitivement supporter.

Article 296 : La responsabilité établie par les articles précidsubsiste dans le cas ou I'abordage est causé par
la faute d'un pilote, méme lorsque la présenceetig-ci est obligatoire.

Article 297 : L'action en réparation des dommages subis par duiteabordage n'est subordonnée ni a un protét
ni a aucune formalité spéciale.

Il n'y a point de présomptions légales de fautentjada responsabilité de I'abordage.

Article 298 : Les actions en réparation de dommages se prescpsedeux ans a partir de I'événement.

Le délai pour intenter les actions en recours aglsniar I'alinéa 3 de l'article 295, est d'une anBétte
prescription ne court que du jour du paiement.daasses de suspension et d'interruption de cetsengon
sont déterminées par la loi du tribunal saisi a@etibn.

Article 299 : En cas d'abordage, le demandeur pourra a son absigner devant le tribunal du détendeur ou
devant le tribunal du port d'attache du navire.

Le tribunal du premier port marocain de la zonedease ou |'un ou l'autre des deux navires es¢ eqres la
collision et, si I'abordage est survenu dans léidimles eaux territoriales de cette zone, le t@bdans le ressort
duquel la collision s'est produite, sont égalencentpétents pour procéder a la requéte de la panieis
diligente, a toutes mesures provisoires ou urgertes que expertises ou enquétes.

En cas de nécessité, le juge des référés peutrg@mnance rendue sur simple requéte, abrégeraamssure
gu'il juge convenable des délais de distance frefde Code de procédure civile, sommation de coaiipa
devra étre adressée au défendeur, le cas échaatd)ggramme avec accusé de réception expédlé par



secrétaire-greffier.

Chapitre 1l : De I'assistance et du sauvetage

Article 300 : L'assistance et le sauvetage des navires de nuamngrer, des choses se trouvant a bord, du fret et
du prix du passage, ainsi que les services de méaimee rendus entre navires de mer et bateauxuigatian
intérieure, sont soumis aux dispositions suivargess qu'il y ait a distinguer entre ces deux satéeservices et
sans qu'il y ait & tenir compte des eaux ou ilsdtétrendus.

Article 301 : Tout fait d'assistance ou de sauvetage ayant eésuitat utile donne lieu a une équitable
rémunération.

Aucune rémunération n'est due si le secours peété sans résultat utile.

En aucun cas, la somme a payer ne peut dépassdela des choses sauvées.

Article 302 : N'ont droit a aucune rémunération les personnesmfyiris part aux opérations de secours malgré
la défense expresse et raisonnable du navire secour

Article 303 : Le remorqueur n'a droit a une rémunération, pasgsistance ou le sauvetage du navire par lui
remorqué ou de sa cargaison, que s'il a renduatieisas exceptionnels ne pouvant étre considén@snen
l'accomplissement normal du contrat de remorquage.

Article 304 : Une rémunération est due encore que l'assistaniesawvetage ait eu lieu entre navires
appartenant au méme propriétaire.

Article 305 : Le montant de la rémunération est fixé par la cativa des parties, et a défaut, par le juge. Il en
est de méme de la proportion dans laquelle cattemération doit étre répartie entre les sauveteurs.

La répartition entre le propriétaire, le capitagédes autres personnes au service de chacun dessna
sauveteurs, sera réglée par la loi nationale diraav

Article 306 : Toute convention d'assistance et de sauvetagegpags@éoment et sous l'influence du danger peut,
a la requéte de l'une des parties, étre annul@eodifiée par le juge, s'il estime que les condiiconvenues ne
sont pas équitables.

Dans tous les cas, lorsqu'il est prouvé que leamiesent de I'une des parties a été vicié parulodticence, ou
lorsque la rémunération est, de fagon excessive daisens ou dans l'autre, hors de proportion laveervice
rendu, la convention peut étre annulée ou modifaéde juge, a la requéte de la partie intéressée.

Article 307 : La rémunération est fixée par le juge suivant leastances, en prenant pour bases:

a) En premier lieu, le succes obtenu, les efforte etérite de ceux qui ont prété secours ; le daogernu par le
navire assisté, par ses passagers et son équigzades sauveteurs et par le navire sauveteuemps employé
; les frais et dommages subis et les risques g@mnsabilité et autres courus par les sauvetearsaléur du
matériel exposé par eux, en tenant compte, ledasaét, de I'appropriation spéciale du navire &s¥is



b) En second lieu, les choses sauvées.

Les mémes dispositions s'appliquent a la répanrtii@vue a I'article 305, alinéa 2.

Le juge peut réduire ou supprimer la rémunérasbhapparait que les sauveteurs ont, par leuefaahdu
nécessaire le sauvetage ou l'assistance, ou spi'isnt rendus coupables de vols, recels ou adres
frauduleux.

Article 308 : Il n'est d0 aucune rémunération par les persormesss, sans que cependant il soit porté atteinte
aux prescriptions des lois nationales a cet égard.

Les sauveteurs de vies humaines qui sont interv@tiascasion de 'accident ayant donné lieu auetage ou a
l'assistance, ont droit & une équitable part dérfaunération accordée aux sauveteurs du navile, @degaison
et de leurs accessoires.

Article 309 : L'action en paiement de la rémunération se pregsarideux ans, a partir du jour ou les opérations
d'assistance ou de sauvetage sont terminées.

(2ealinéa abrogé, D26 juillet 1922.)

Article 309 bis : (Ajouté, D.26juillet 1922) : Tout capitaine est tenu, autant qu'il pedaire sans danger
sérieux pour son navire, son équipage, ses passagepréter assistance a toute personne, mémminne
trouvée en mer en danger de se perdre et ce, smes@une amende de 50 francs a 3 000 francaret d'
emprisonnement de un mois a deux ans ou de l'unesddeux peines. L'article 463 du Code pénal &iarest
applicable a ce délit.

Chapitre 1l : Des avaries
Article 310 : Tous dommages et pertes subis par le navire, ¢misan et le fret, conjointement ou séparément,
toutes dépenses extraordinaires faites pour enkyéputées avaries.

Article 311 : A défaut de conventions spéciales entre les paléssvaries sont réglées conformément aux
dispositions ci-apres :

Article 312 : Les avaries sont de deux classes : avaries comretia@sries particuliéres.

Article 313 : Sont avaries communes, a la condition d'avoir erégaltat utile, les dommages soufferts
volontairement et les dépenses extraordinairessfaibur le salut commun du navire et de la cargaiso

Article 314 : Sont notamment avaries communes, lorsque les comslifixées par I'article 313 se trouvent
remplies :

1° Les choses jetées a la mer et les dommagesscpaiske jet au navire et a la cargaison ;
2° Les cables, mats et agrés rompus ou coupés ébfemages causeés par leur chute ;
3° Les ancres et autres objets abandonnés ;



4° Les pansements, gages et nourritures des nalidstsés en défendant le navire ;

5° Les dépenses de relache ;

6° Les gages et vivres d'équipage au port de relach

7° Les frais, pertes et dommages résultant de reatiohs extraordinaires des marchandises ;

8° Les frais de renflouement et d'assistance direaainsi que les dommages résultant de ces tpésg

9° Les dommages résultant d'un forcement de voilede machines, mais seulement lorsque cette maaceuv
extraordinaire a été exécutée en vu du renflouethenivire échoué ;

10° La valeur des marchandises employées commeustible pour permettre I'achévement du voyage ;

11° Les dommages causés au navire et a la cargaasdes mesures prises pour I'extinction d'unndaz

Article 315 : Toute dépense, quelle qu'en soit la nature effectnésubstitution d'une autre dépense qui aurait le
caractére d'avarie commune, est réputée elle-m@areaommune, mais seulement jusqu'a concurremce d
montant de la dépense ainsi évitée.

Article 316 : Quiconque réclame l'admission d'un dommage ou diépense en avarie commune, doit prouver
gue tous les caracteres constitutifs de I'avanengone sont réunis, et que le dommage ou la dépeéiela
conséquence directe des mesures de salut commun.

Article 317 : 1l n'y a lieu a contribution d'avaries communesgtant que le navire et la cargaison ont été, I'un
et l'autre, au moins partiellement sauvés, a mpies|'un d'eux n'ait été entierement sacrifié pewalut de
l'autre.

Article 318 : Lorsque le péril commun a été la conséquence smitvice propre du navire ou des marchandises
soit d'une faute du capitaine ou des chargeursidesnages et dépenses ayant le caractére d'avangBunes
n'en donnent pas moins lieu a contribution au pd&$ autres intéressés. Ceux-ci conservent leaosirs, pour

le montant des contributions par eux payées, caeuig auxquels incombe la responsabilité du viopner ou

de la faute ; ces derniers ne peuvent, en aucymédamer l'admission en avaries communes de frofFes
dommages ou dépenses.

Toutefois, I'armateur qui est exonéré, par unesdale la charte-partie ou du connaissement, aspeonsabilité
des fautes du capitaine, est admis a former unaxdenen contribution, mais seulement lorsque lié pér
commun a été la conséquence d'une faute nautiqoapdtaine.

Article 319 : Les objets pour lesquels il n'a été établi ni ciss®anent, ni recu du capitaine, ne sont pas
admissibles en avaries communes, s'ils sont s&rifls contribuent néanmoins, s'ils sont sauvés.

Article 320 : Les marchandises chargées sur le pont contribsiegites sont sauvées.

Si elles sont sacrifiées, leur propriétaire n'éshia a former une demande en contribution que'a'ibas donné
son consentement a ce mode de chargement.

Cette derniére disposition n'est pas applicableaaurévu par le deuxiéme alinéa de l'article 318.

Article 321 : Les marchandises sacrifiées sont estimées suiwgmid courant du lieu de déchargement, a
charge par leur propriétaire de payer le fret, prsoss déduction des frais de déchargement, aiesilgs droits
de douane, s'il y a lieu.

Article 322 : Le co(t des réparations du navire ou de ses adoessadmissibles en avaries communes, est sujet



a des réductions pour différences du neuf au vieimportance de ces réductions varie, suivanglaime des
parties ou objets endommagés, le mode de réparéfige du navire, celui des chaudiéres, sansftostgue ces
réductions puissent dépasser le tiers du montantégarations qui en font 'objet.

Article 323 : Les avaries communes sont supportées:

Par les marchandises sacrifiées et les marchargtiseges, sur leur valeur au port de destinatiétction
faite des frais de déchargement, des droits derdowansi que du fret a moins qu'il n'ait été démayable ou
acquis a tout événement ;

Par le navire, sur sa valeur au port de reste ;

Par le fret et le prix de passage en risques paumateur, sur les deux tiers de leur montant brut.

Article 324 : Les provisions de bord, les munitions de guereeféets et salaires des gens de I'équipage et les
bagages des passagers ne contribuent pas.

S'ils sont sacrifiés, leur valeur est rembourséesp de contribution.

Article 325 : Le réglement d'avaries communes s'établira, sgufigtion contraire, au port de reste, suivant la
loi de ce port ;

A défaut d'entente amiable entre tous les intése$sdribunal ou, a son défaut, le juge de pabigiee, a la
demande de la partie la plus diligente, des expépartiteurs chargés d'examiner s'il y a lieugderaent
d'avaries communes et, dans I'affirmative, d'étakliréglement. A I'étranger, ces experts-répartteont
désignés par le consul de France ou le magistrigay

La répartition est rendue obligatoire par homolmgatiu tribunal compétent ou du consul.

Article 326 : L'armateur est privilégié, pour le montant des dbations qui lui sont dues, sur les marchandises
ou le prix en provenant pendant quinze jours aleérsdélivrance, si elles n'ont pas passé en ntgires.

Les propriétaires des marchandises sacrifi€espsmiegiés sur le navire, pour le montant des dbaotions
incombant au navire et au fret en risques pounbaeur.

Article 327 : Le capitaine peut se refuser a délivrer les mardisas puisqu'a ce que les propriétaires aient
acquitté le montant des contributions a leur chadigaoins que ceux-ci ne lui aient fourni bonneadable
caution pour la garantie du paiement de ces catimibs.

Article 328 : Lorsque, a la suite d'un naufrage, les marchandesdles ont été sauvées, le fret doit contribuer,
sur les deux tiers de son montant brut, aux fraisalivetage des marchandises.

Article 329 : Tous dommages et dépenses extraordinaires quunessént pas les conditions exigées par les
articles précédents pour constituer des avariesmeoras, sont avaries particuliéres.

Article 330 : Les avaries particulieres sont supportées et papgds propriétaire de la chose qui a éprouvé le
dommage ou occasionné la dépense.



Article 331 (Abrogé D. 2Guillet 1922).

Article 332 : Toutes demandes en contribution pour avaries coramentoutes actions dérivant du contrat
d'affréetement sont prescrites dans le délai d'u@ompter de la date de I'arrivée de la marckarali, si elle
n'a pas achevé son voyage a compter de la dag@éllaelle aurait di normalement arriver.

Chapitre V : Du prét a la grosse
Article 333 : Le prét a la grosse ne peut étre fait qu'au caygitan cours de voyage, pour subvenir a des
dépenses de réparations ou autres besoins du oawvile la cargaison.

Il doit étre autorisé, dans la zone francaise duodapar le juge de paix ; a I'étranger, par l'atéa@onsulaire
ou, a défaut, par le magistrat du lieu.

Article 334 : L'emprunt a lieu par adjudication aux conditionted@inées par le magistrat, @ moins qu'en raison
des circonstances, celui-ci n'ait autorisé I'empamiable.

Article 335 : L'emprunt a la grosse peut étre effectué sur le@@asur le fret, sur la cargaison, conjointemant o
séparément. Toutefois, la cargaison ne peut égagée que conjointement avec le navire et ledretpins qu'il
ne s'agisse de dépenses la concernant exclusivement

Article 336 : Le capitaine n'est pas personnellement respondebllemprunt s'il s'est conformé aux conditions
de l'autorisation. Dans le cas contraire, il engsgeesponsabilité personnelle.

Le propriétaire du navire affecté a I'emprunt erresponsable, sauf la faculté d'abandon, prévyeréeaent
dahir.

Les propriétaires des marchandises affectées prigten sont également responsables, sauf ladatahn
faire abandon au préteur.

Article 337 : Les objets sur lesquels a été fait 'emprunt stiat@s, par privilege, au remboursement du capital
et de la prime a la grosse.

Article 338 : S'il a été contracté plusieurs préts a la grosstesunémes objets, celui qui est postérieur ea dat
est préféré a celui qui le précede.

Les préts de méme date conservent le méme rang.

Article 339 : L'acte de prét a la grosse peut étre a personrmraéée, a ordre ou au porteur.

Article 340 : Lorsque l'acte de prét a la grosse est a ordgarkntie des endosseurs ne s'étend pas a la pime d
grosse, a moins que le contraire n'ait été expmeséstipulé.

Article 341 : Si les objets affectés au prét a la grosse sor@remtent perdus et que la perte ait eu lieu par cas
fortuit, baraterie de patron ou vice caché, la serpnétée ne peut étre réclamée.



Article 342 : Le préteur ne contribue pas aux avaries parti@diéles objets affectés au prét.

Toutefois, en cas de naufrage, il supporte, danfadés de sauvetage des objets affectés au pEpart
proportionnelle au montant de la créance.

Article 343 : En cas d'avaries communes, le montant du prégjoate pas aux valeurs contributives ; le
reglement de répartition entre le navire, le ftdaeargaison est établi comme s'il n'y avaitgaprét a la
grosse. Mais le préteur contribue a la décharg@dgsiétaires des objets affectés au prét, praporellement
au montant de la créance.

Article 344 : Toute action dérivant d'un contrat de prét a lsggaest prescrite, aprés deux ans, a compter de la
date d'exigibilité de la créance.

Titre quatrieme : Des assurances et du délaissement

Chapitre premier : Du contrat d'assurance, de sa fone et de son objet
Article 345 : Le contrat d'assurance doit étre rédigé par écrit.

Il énonce:

1° La date a laquelle I'assurance est contracté&gcest avant ou aprés-midi ;

2° Le nom et le domicile de celui qui fait assuparir son compte ou pour le compte d'autrui ;

3° Les risques que l'assureur prend a sa chargerigent ou ces risques commencent et celui otnikssént ;
4° La somme assurée ;

5° La prime ou le codt de l'assurance ;

6° La soumission des parties a des arbitres edecasntestation, si elle a été convenue.

Chacune des parties intéressées a le droit dérealfdivrer une copie certifiée de la police dmasce.

Article 346 : Toute personne intéressée peut faire assurer ieerghses accessoires, les frais d'armement, les
victuailles, les salaires des gens de mer, lelstsommes prétés a la grosse et le profit mazjties
marchandises chargées a bord et le profit espéeégdmarchandises, le colt de I'assurance, etajémant
toutes choses estimables a prix d'argent sujaftessgues de la navigation.

Toute assurance cumulative est interdite.

Dans tous les cas d'assurances cumulatives,astlydol ou fraude de la part de I'assuré, I'assarast nulle a
I'égard de l'assuré seulement : s'il n'y a eu hirddraude, I'assurance est réduite, sauf indésiil y a lieu, de
toute la valeur de 'objet deux fois assuré y<ileu deux ou plusieurs assurances successivésluetion porte
sur la plus récente.

Article 347 : Lorsque l'assurance a pour objet le fret net, latard de ce fret, dans le silence du contrat, est
évalué a 60 % du fret brut.



Article 348 : Si la valeur des marchandises n'est point fixédegpaontrat, elle peut étre justifiée par les faesu
et par les livres ; a défaut, I'estimation esefaitivant le prix courant au temps et au lieu cargdment, y
compris tous les droits payés et les frais fagg|jta bord, le fret acquis a tout événement, gimsile colt de
l'assurance, et, s'il y a lieu, le profit espéré.

Article 349 : Si le temps des risques n'est point déterminégpaotitrat, il court, a I'égard du navire et de ses
accessoires, du moment ou le navire a levé I'amcdEmarré jusqu'au moment ou il est ancré et @mnaarport
ou au lieu de sa destination. Il court, a I'égagsl gharchandises, du moment ou elles ont quitiria pour étre
chargées sur le navire ou sur les alleges ou galjasgiu'au moment ou elles sont mises a terrieauaé leur
destination.

Article 350 : L'assureur peut faire réassurer par d'autresdgaes qu'il a assurés.

La prime de réassurance peut étre moindre ou pites due celle de l'assurance.

Article 351 : Si I'assuré tombe en faillite lorsque le risquetp@s encore fini, ni la prime payée, l'assureut p
demander une caution et, a défaut de cautionsibatéon du contrat. L'assuré a les mémes draitsas de
faillite de l'assureur.

Article 352 : Les sommes empruntées a la grosse ne peuvenidaije d'un contrat d'assurance.

Article 353 : Méme en l'absence d'intention frauduleuse, touieerice ou toute fausse déclaration de la part de
l'assuré, qui diminue I'opinion du risque, annildedurance.

L'assurance est nulle méme dans le cas ou lamétazu la fausse déclaration n'a pas influé sdofemage ou
sur la perte de l'objet assuré.

La prime demeure acquise a l'assureur.

Chapitre 1l : Des obligations de I'assureur et de'assuré

Article 354 : Si l'assurance est rompue par le fait de I'asstaétde commencement des risques, sans que cette
rupture soit due a la force majeure ou a un justéfpiassureur recoit, a titre d'indemnité fotéaie, la moitié

de la prime fixée lors de la conclusion du contrat.

Article 355 : Sont aux risques de l'assureur : les dommagestespgii arrivent aux objets assurés par tempéte,
naufrage, échouement, abordage, changement forohutde de voyage ou de navire, jet, feu, explggidiage,
piraterie, vol commis a bord, baraterie et, géménaint, par tous accidents et fortunes de mer.

Article 356 : L'assureur sur corps ne répond pas des fautespitmioa ayant le caractéere de dol ou de fraude,
lorsque le capitaine a été choisi par I'armateur.

Article 357 : L'assureur ne répond pas des recours exercés tomniagire assuré soit pour dommages causeés a
la chose d'autrui, soit pour pertes de vies owshles.

Article 358 : Les risques de guerre civile ou étrangére ne smstpa charge de l'assureur. En cas de convention
contraire, l'assureur répond de tous les domméageses qui arrivent aux objets assurés par téstil



représailles, arréts, prises et molestations deegoements quelconques, amis ou ennemis, recorRnuG
reconnus et, généralement, de tous accidentstehés de guerre.

Article 359 : L'assureur ne répond pas des conséquences desdautégligences de l'assuré ou de ses ayants
droit.

Est nulle toute convention contraire ayant pouebbg garantir les fautes lourdes ou la fraude.

Article 360 : Les dommages et pertes résultant du vice proptelget assuré ne sont pas a la charge de
l'assureur, sauf en cas d'assurance sur corpsagiil d'un vice caché du navire que I'armatepius diligent ne
pouvait ni prévoir ni empécher.

Article 361 : Un contrat d'assurance ou de réassurance copgemtune somme excédant la valeur des objets
assurés est nul, a I'égard de l'assuré seulentieast prouvé qu'il y a eu fraude ou dol de lat piar celui-ci.

S'il n'y a eu ni dol, ni fraude, le contrat esta@é jusqu'a concurrence de ia valeur des objstsés d'apres
l'estimation qui en est faite ou convenue. En eapaite, les assureurs sont tenus d'y contribpesgortion des
sommes respectivement assurées par eux, sansipegjiedeurs droits a des dommages-intéréts a'iigu. La
prime est réduite proportionnellement.

Article 362 : S'il existe deux ou plusieurs contrats d'assuraitesans fraude, sur les mémes choses, costre le
mémes risques, par I'ordre des mémes intéressfise & premier en date de ces contrats couvrt@lervaleur

des choses assurées, c'est ce premier contratligiste seul. Les assureurs qui ont signé lesatsntr
subséquents sont libérés. Si I'entiére valeur deses assurées n'est pas couverte par le premieatgdes
assureurs qui ont signé les contrats subséqugraadént de I'excédent en suivant l'ordre de datedetrats.

Si les divers contrats assurent ensemble une s@up®ieure a la valeur des choses assurées atesar@me
date, ils subsistent tous, mais subissent une tiédygroportionnelle a la somme couverte par chatenx.

En cas d'assurance sur facultés par police fletdiotdre des dates se régle d'aprés la datejuncontrat, mais
de la mise en risques des facultés assurées.

Nonobstant les dispositions qui précedent, I'asmeraonclue par celui aux risques duquel voyagenthoses
assurées est seule valable, quelle gu'en soitda @#iexclusion de toute autre assurance quitatéaconclue
par un tiers, pour son compte, mais sans mandatification de sa part.

Article 363 : Toute assurance faite apres la perte ou l'avasecdoses assurées est nulle, s'il est prouveaque |
nouvelle de la perte ou celle de I'avarie est pargeau lieu ou se trouvait I'assuré, avant qutide@iné I'ordre
d'assurance, ou au lieu ou a été signé le contaat &a signature.

Article 364 : Si, cependant, I'assurance est faite sur bonnesaowvaises nouvelles, le contrat n'est annulé que
sur la preuve que l'assuré connaissait la pertBassureur l'arrivée du navire, avant la signatiureontrat.

En cas de preuve contre I'assuré, celui-ci paesadreur une double prime. En cas de preuve ckagsereur,
celui-ci paie a l'assuré une somme double de fagaconvenue.

Article 365 : La prime stipulée par le contrat, soit pour ureueance en voyage, Soit pour une assurance a



temps, est acquise en entier a I'assureur lorggobimmencé a couvrir les risques.

Article 366 : En cas d'événements pouvant donner lieu a recoutee 'assureur, l'assuré doit prendre ou
requérir toutes les mesures de conservation oauletge que comporte la situation. L'assureur, peugon
c6té, prendre ou requérir lui-méme ces mesurescgans puisse lui opposer d'avoir fait ainsi agetbpriété.
Il peut également prendre, en son hom propre, sautEsures utiles a la constatation des avarieadterou des
marchandises assurées, ainsi que des causesaeoes.

Article 367 : Le paiement par l'assureur des indemnités a sgeleatraine de plein droit subrogation a son
profit dans tous les droits, actions et recoursrpatiappartenir a l'assuré contre des tiers arrales pertes ou
avaries qui ont fait I'objet de ce paiement.

L'assureur tenu du paiement de pertes ou avarigdaloesponsabilité incombe a un tiers, peut égatd, méme
avant paiement, agir en son nom propre contre geeie

Article 368 : Dans les assurances sur marchandises souscritesliga dite " flottantes " ou " d'abonnement ",
l'assuré est tenu de déclarer en aliment, pendahtrée de la police et en tant qu'elles y sonicglyes, toutes
les expéditions faites pour son compte ou pouoiepte des tiers qui lui auraient régulierement domandat
de pourvoir a l'assurance. Faute par lui de seocow a cette obligation, toute réclamation serpldm droit
irrecevable, sans préjudice du droit, pour l'assudéexiger le paiement des primes afférentes apgditions
non déclarées. L'assureur peut, en outre, réilieontrat.

L'assuré est tenu de faire ses déclarations diafidans le délai de trois jours au plus tard, rampris les jours
fériés, aprés la date de la réception, par luiadésd'expédition.

Lorsque la déclaration d'aliment concerne des naamdises assurées pour compte de tiers, elle ngopmidire
aucun effet, gu'elle que soit sa date, lorsquelé faite aprés sinistre.

Article 369 : Tous dommages et pertes qui ne donnent pas otveudélaissement sont réputés avaries et se
reglent entre assureurs et assurés conformémernlispositions ci-apres.

Article 370 : Le cot des réparations du navire ou de ses aipesest sujet a des réductions pour différence du
neuf au vieux. L'importance de ces réductions \&uieant la valeur des parties ou objets endommagésode

de réparation, I'dge du navire, celui des chausliésians toutefois que ces réductions puissens@perieures, au
tiers du montant des réparations qui en font Itobje

Article 371 : Les gages et vivres de I'équipage sont réputéar@ge du fret et nincombent en aucun cas aux
assureurs du navire.

Article 372 : La contribution aux avaries communes incombe asgxr@urs, proportionnellement a la valeur
assurée par eux, déduction faite, s'il y a lies,aaries particulieres a leur charge.

Article 373 : Dans les reglements d'avaries sur marchandiseppttance des avaries est déterminée par la
comparaison entre la valeur qu'auraient eue ceshaadises a I'état sain et leur valeur en étaad@y le taux
de dépréciation ainsi obtenu est appliqué survelaur assurée.

La valeur des marchandises avariées peut égalétrerdéterminée au moyen d'une vente publiqueesue |
assureurs ou leurs représentants ont seuls leddeziger. Ce droit leur appartient alors mémelgae



marchandises auraient été antérieurement expertisée leur assentiment.

Dans l'un et l'autre cas, la comparaison entrgd&surs saines et les valeurs en état d'avariésétde faite sur
la base de ces valeurs, soit a I'entrep6t si lteveu I'expédition a eu lieu a I'entrepdt, soiaaduitté si la vente
ou I'expertise a eu lieu aprés dédouanement.

Chapitre 11l : Du Délaissement
Article 374 : Le délaissement du navire assuré peut étre fait :

1° En cas de disparition ou de destruction totaleavire ;

2° Lorsque le montant total des réparations a faireavire pour avaries provenant de fortune de dégrasse
les trois quarts de sa valeur agréée ;

3° Lorsque le navire est condamné faute de moyexnérials de réparations, mais seulement s'il astiéu'il
ne pouvait pas relever avec sécurité au besoirs afiégement ou par l'aide d'un remorqueur, powutre port
ou il eQt trouvé les ressources nécessaires, gludes'il est établi que ies armateurs ne pouvaias faire
parvenir au lieu de la relache les piéces de regghandispensables qui y faisaient défaut ;

4° Pour défaut de nouvelles apres I'expirationdddais fixés par l'article 378 ci-dessous ;

Et, si I'assurance couvre les risques de guerre :

5° En cas de prise ;

6° En cas d'arrét par ordre de puissance.

Aucun autre cas ne donne droit a déiaissement.

Article 375 : Le délaissement des marchandises assurées petditr

1° En cas d'innavigabilité du navire par naufrageotre fortune de mer, si, aprées les délais ftképres, les
marchandises n'ont pu étre remises a la disposiéisrdestinataires ou des assurés, ou au molesr si
chargement a bord d'un autre navire n'a pas éténeone dans les mémes délais.

Ces délais sont :

De quatre mois, si I'événement a eu lieu sur léssadu iles de I'Europe, ou sur le littoral d'Asied'Afrique
bordant la Méditerranée et la Mer Noire, ou surcliEes ou fles de I'Océan Atlantique hors d'Europe

De six mois, si I'événement a eu lieu sur les autétes ou iles.

Ces délais courent du jour de la notification diivigabilité faite par les assurés aux assureurs.



Si I'événement a eu lieu sur un point avec lecuebligation a été interrompue par la glace owparcause de
force majeure, le délai est prolongé du temps patrldquel I'accés du lieu de I'événement aurangpdssible ;

2° Pour défaut de nouvelles, apres I'expirationdddais fixés par l'article 378 ;

3° En cas de vente de marchandises pour les waigsjau moins de leur valeur, lorsque cette veéte
ordonnée ailleurs qu'aux points de départ ou deénd¢ien, pour cause d'avaries matérielles provedane
fortune de mer a la charge des assureurs ;

4° Dans le cas ou, indépendamment de tous fralsangues, la perte ou la détérioration des mardkasd
absorbe les trois quarts de leur valeur, déterngonéame il est dit a l'article 373 ;

Et, si I'assurance couvre les risques de guerre :

5° En cas de prise ;

6° En cas d'arrét par ordre de puissance.

Aucun autre cas ne donne lieu a délaissement.

Article 376 : Le délaissement du fret assuré peut étre fait :

1° En cas de perte totale du fret par suite defertde mer ;

2° En cas de défaut de nouvelles apres I'expirat@sndélais fixés par l'article 378 ;

3° En cas de prise, si l'assurance couvre lesg#sda guerre.

Aucun autre cas ne donne lieu a délaissement.

Article 377 : Si le navire a été reconnu innavigable, I'assulesrmarchandises en conserve les risques jusqu'a
leur arrivée a destination et supporte, en oudefrais de déchargement, magasinage et rembarqtdmees
marchandises, ainsi que l'excédent de fret occagipar leur réexpédition et tous frais de sauvejaaférents.

Article 378 : Le délaissement pour défaut de nouvelles peufa@traprés quatre mois pour tous navires, apres
six mois pour tous navires a voile autres que cpliXranchissent les caps Horn et de Bonne-Espéramres
huit mois pour ces derniers.

Les délais courent de la date des derniéres nesvatues.

Le retour du navire, aprés l'expiration de cesigéla dispense pas I'assurance de payer la sonsun@es

Article 379 : Dans le cas d'une assurance a temps limité, Bgxpgation des délais fixés par l'article 378, la
perte du navire est présumée s'étre produite petaldarée de l'assurance, a la condition quedgsies aient
commencé avant la date du départ ou celle des&iesmouvelles.



Article 380 : Si les risques de guerre sont couverts, au cag€tmar ordre de puissance, I'assuré est tenu d'en
faire la notification a I'assureur dans les troisr de la réception de la nouvelle.

Le délaissement des objets arrétés ne peut étrgufaprés un délai de trois mois a dater de oettification.

Ce délai est réduit a un mois et demi, lorsquelgsts arrétés sont des marchandises de natussgide.

Pendant les délais fixés ci-dessus, I'assuré msie faire toutes diligences possibles a l'effattenir la
mainlevée des objets arrétés. L'assureur peugrdedé, de concert avec l'assuré ou séparémentidates
démarches a méme fin.

Article 381 : Le délaissement des objets assurés ne peut &eetigl, ni conditionnel.
Il ne s'étend qu'aux choses qui sont I'objet dsdi@nce et du risque.

Article 382 : L'assuré est tenu, en faisant le délaissememtédarer toutes les assurances qu'il a faitesibu fa
faire, ou ordonnées, ainsi que les sommes quiiarentées a la grosse, soit sur le navire, soitesur
marchandises ; faute de quoi, le délai du paienggmiloit commencer a courir du jour du délaissetmsara
suspendu jusqu'au jour ou il fera notifier ladiéeldration, sans qu'il en résulte aucune proloagatu délai fixé
pour instituer I'action en délaissement.

En cas de déclaration frauduleuse, l'assuré est g bénéfice de l'assurance.

Article 383 : Aprés que le délaissement a été signifié et aéceptjugé valable, les objets assurés appartiénnen
a l'assureur, du jour ou s'est produit I'événemantonne lieu au délaissement.

Chapitre 1V : Des Fins De Non-recevoir et des Presgptions

Article 384 : Dans tous les accidents susceptibles de donmed lim recours contre I'assureur, l'assuré est tenu
de faire connaitre a ce dernier les avis qu'icasedans les trois jours de leur réception, nonps les jours
fériés.

Article 385 : L'assureur est tenu de payer les indemnités hazge dans les trente jours de la remise par
l'assuré de toutes les piéces justificatives. et étre poursuivi en paiement avant I'expiratierce délai.

L'admission de l'assureur a la preuve des faitfr@ioes a ceux qui sont consignés dans les pieséfigatives
ne suspend pas sa condamnation au paiement previlgs indemnités lui incombant, a charge pousui@sde
donner caution.

L'engagement de la caution est éteint aprés desiréaolus, s'il n'y a pas eu de poursuite.

Article 386 : Les assureurs du navire sont privilégiés pourdaetamt des primes d'assurances faites sur corps,
quille, agrés, apparaux, armement et équipementdiie, et dues pour le dernier voyage assuré quand
l'assurance est souscrite au voyage, ou pour faéderpériode assurée, quand I'assurance est gewstEmps,
mais jusqu'a concurrence au maximum d'une anngerdes dans les deux cas.



Article 387 : Les assureurs des marchandises sont privilégiésesumarchandises pour le montant des primes.

Article 388 : Les réclamations des assurés pour dommages aarixéwarchandises ne sont pas recevables si
elles n'ont pas fait I'objet d'une notification assureurs ou a leurs représentants, dans lediéhainois a dater
du jour de la réception des marchandises.

Article 389 : Toute action en délaissement est prescrite sn&lpas été intentée dans le délai de six mois a
compter :

En cas de délaissement pour perte totale ou phis@ur de la réception de la nouvelle de la peutele prise ;

En cas de délaissement pour défaut de nouvellgsududle I'expiration des délais fixés par 'agi8l78 ;

En cas de délaissement des marchandises, pouigabdité du navire ou en cours de voyage aprapifation
des délais fixés par l'article 375 ;

En cas de délaissement pour arrét par ordre degmgs, du jour de I'expiration des délais fixésl'paicle 380 ;

Dans tous les autres cas de délaissement, dujdiassuré a été en mesure de profiter de sonalroit
délaissement.

Article 390 : Toutes autres actions dérivant du contrat d'assarsont prescrites par deux ans a compter de la
date d'exigibilité de la créance, a moins que daccier ne justifie qu'il a été dans l'impossiititagir en temps
utile.

Dispositions Finales

Article 391 : Sont abrogées les dispositions du dahir du 7 4@t ( 13 joumada | 1335) sur la marine
marchande chérifienne et la police de navigatiorsda zone francaise de I'Empire chérifien, aing tputes
dispositions antérieures contraires aux présentes.



